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Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Sammanfattning

Sjofartens miljopaverkan

Den generella trenden med 6kande sjotransporter, framfor allt
internationella transporter, avspeglas i de berdknade utsldppsmangderna i
rokgaser och trenden beraknas fortsétta en lang tid framover.
Utslappsméngderna for internationell bunkring varierar kraftigt mellan
aren. Framst internationell trafik men dven viss inrikes trafik har mgjlighet
att vélja var de upphandlar sitt brénsle. En férandring av prisskillnaden kan
medfora en kraftig fordndring av den svenska internationella bunkringen.

Det finns ocksa en trend mot allt storre fartyg som visserligen inte galler
alla fartygstyper men anda tyder pa att transporterna har skett allt
effektivare eftersom storre fartyg generellt sett ar brénsleeffektivare.
Farjetrafiken motverkar emellertid den generella energieffektiviseringen.

Flera atgarder har paverkat utvecklingen i positiv riktning trots 6kande
utslapp. Miljodifferentieringen av Sjofartsverkets farledsavgifter och
hamnarnas avgifter har varit en sporre att anvanda lagsvavligt bréansle och
kvaveoxidminskande teknik. Vid slutet av 2006 hade 46 fartyg certifikat
for kvaveoxidminskande teknik och cirka tusen fartyg hade intygat att de
anvander enbart lagsvavligt bransle for att kunna utnyttja Sjofartsverkets
miljodifferentierade farledsavgifter.

Den 19 maj 2006 tradde reglerna om tillatna svavelhalter i bransle till
sjofart i Ostersjdomradet som svavelkontrollomrade i kraft. Samma regler
kommer att gélla d&ven Nordsjon och Engelska kanalen fran den 11 augusti
2007. Reglerna innebér bland annat att i 6stersjoomradet far inget bransle
med hogre svavelhalt an 1,5 procent anvandas. For vissa branslen, sa
kallad marin gasolja, far halten inte 6verstiga 0,2 procent. Fran ar 2008
sanks den gransen till 0,1 procent. Fran ar 2010 trader dartill en regel i
kraft om att inget marint bransle far ha hogre svavelhalt dn 0,1 procent om
det anvands i hamn inom EU. Sammantaget bedéms att utsldppen av
svaveloxider fran sjofart kommer att minska.

Regelutvecklingen fortséatter i internationella fora. Inom IMO revideras for
narvarande Annex VI till MARPOL 73/78. Annex V1 innehaller bland
annat regler om svavel inklusive svavelkontrollomraden och regler om hur
mycket kvaveoxider som fartyg far avge i rokgaser. Bade reglerna om
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Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

kvaveoxider och svavel forvéantas skérpas rejalt som ett resultat av
revideringen.

Atgarder mot fororening fran fartyg och hanteringen av avfall ombord pé&
fartyg styrs av internationella regler i MARPOL 73/78-konventionen
medan mottagning av avfall i hamn regleras dels i
Helsingforskonventionen och dels i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn
for fartygsgenererat avfall och lastrester.

Fartyg ska enligt reglerna lamna i land det avfall som har genererats under
resan fran foregaende hamn. De ska ocksa pa forhand anmala mangden
avfall som de tanker lamna i land. Anmalan ska i normalfallet goras 24
timmar fore ankomst. Férhandsanmalan har underlattats genom att det ar
mojligt att gora den med Sjofartsverkets internetbaserade
fartygsrapporteringssystem (FRS).

Antalet illegala oljeutslapp har minskat i Ostersjon. Det bedoms bero pa
okad flygovervakning, 6kad medvetenhet ombord men ocksa pa att
tekniken ombord pa fartygen har forbéttrats de senaste aren.

Utslapp av barlastvatten dar ett potentiellt hot mot marina ekosystem och
dricksvattentékter. Med barlastvattnet transporteras marina véxter och djur
samt bakterier och virus till omraden som de annars inte kan sprida sig till
och blir dar ett av de framsta hoten mot biologisk mangfald. IMO har
antagit den internationella konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment (Barlastvattenkonventionen) och
Sverige har ambitionen att sa snart som mojligt ratificera den.
Konventionen géller i forsta hand fartyg i internationell trafik som &r
konstruerade for att fora barlastvatten. Det mest uppenbara problemet som
Sverige tillsammans med 6vriga Ostersjolander star infor, ar att fartyg som
anloper Sverige inte kan skifta barlastvatten enligt konventionens regler.
De tekniska system som anvands for att ta hand om barlastvattnet ombord
maste typgodkéannas av vederborlig nationell myndighet i enlighet med
IMO:s riktlinjer och de system som anvander aktiva substanser maste
dessutom godkannas av IMO. Sverige &r ett av de l&nder som arbetar med
att utveckla system och det finns idag tva svenska system som anvander
olika behandlingsteknik for att rena vattnet ombord.

Sid 2



Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Angelagna styrmedel och atgarder

Inom IMO revideras for narvarande Annex VI till MARPOL 73/78. Annex
VI innehaller bland annat regler om hogsta tillatna svavelhalt i bransle,
svavelkontrollomraden och regler om hur mycket kvaveoxider som fartyg
far lamna ifran sig i rokgaser. Bade reglerna om kvaveoxider och svavel
forvéntas skérpas rejalt som ett resultat av revideringen. Dérutover
forvantas tillkomma nya regler om partiklar i rokgaser och kolvaten fran
tankar i tankfartyg.

Sverige bor inom ramen for HELCOM-arbetet ta initiativ till ett arbete
med syftet att astadkomma krav pa avgasrening (kvaveoxider) for samtliga
farjor i Ostersjoomradet, vilket Sjofartsverket har skrivit till regeringen om
2007-01-18.

For nérvarande utreds bland annat forutsattningarna for handelssystem med
utslappsratter for kvave- och svaveloxider dar sjofarten ingar. Fyra
myndigheter som samordnas av Sjofartsverket genomfor utredningen som
ska lamnas in till regeringen den 2 maj 2007. Sjofartsverkets ambition &r
att utredningen ocksa ska analysera och ge rekommendationer om hur
arbetet med ekonomiska styrmedel for att minska utsléappen av
luftféroreningar kan och bér drivas vidare.

Maojligheterna att 6ka incitamenten genom foréndringar i Sjofartsverkets
system for miljodifferentiering av farledsavgifterna ska ocksa utredas.
Tanken &r att forsoka dka incitamenten till att minska utslappen av
kvaveoxider utan att forlora styrverkan vad géller anvandning av
lagsvavligt bransle.

Sverige bor inom HELCOM fortsétta anstrangningarna att utveckla en
rekommendation om att introducera ekonomiska incitament for att minska
utslappen till luft fran sjotrafik.

EU-kommissionen har latit utreda forutsattningarna for att skéarpa
avgaskraven for fritidsbatmotorer. Utredningen kan komma att resultera i
ett forslag till andring av fritidsbatsdirektivet (94/25/EG med andringar
2003/44/EG).

Sjofartsverket har lamnat ett forslag till strategi for hur information till
konsumenter om batmotorers miljoegenskaper kan forbéattras och
fortydligas samt for att stimulera utbyte av mindre miljévanliga motorer
som ar i bruk. Sjofartsverket lagger stor vikt vid att strategin genomfors.
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Sjofartsverket har ocksa lamnat forslag till regeringen om hur hanteringen
av toalettavfall fran fritidsbatar bor forbattras. Forslaget gar ut pa att stodja
frivilliga krafter for att forbattra mojligheterna for batarna att behalla
toalettavfallet ombord och 1&mna iland det vid mottagningsstation.
Dessutom foreslas att samhallet medverkar till att forbattra toalettservicen
iland.

Malkonflikter och synergieffekter

Det transportpolitiska delmalet om ett sakert transportsystem samverkar
med malet om en god miljo, som kopplas direkt till miljokvalitetsmalen.
En hog sjosakerhet minskar risken for olyckor med miljokonsekvenser.

Det naringspolitiska malet om att den svenska sjofartsnaringen ska ges
likvardiga konkurrensvillkor som i vara narmaste konkurrentlander kan sta
i motsats till en god miljo i de fall det framfdrs behov av att Sverige bor ga
snabbare fram an omvérlden med krav som riktas ensidigt mot svenskt
tonnage eller svenska hamnar. Utflaggning av svenska fartyg ar en
uppenbar mojlig konsekvens av svenska sarregler utan att darfor miljon
forbattras.

De transportpolitiska malen om tillganglighet, regional utveckling och
transportkvalitet, som bland annat verkar for utdkade sjotransporter och
darmed storre miljopaverkan, kan motverka malet om en god miljo och
darmed miljokvalitetsmalen. Okningen av miljopaverkan bor dock vigas
mot vad alternativa transportsatt skulle ha orsakat. Om transporter flyttas
fran mindre effektiva transportmetoder ar en sjotrafikokning anda positivt
for miljon. Dessutom medfor en 6kande sjofartsmarknad en storre
mojlighet att transporterna utfors med nytt tonnage med béttre
miljoegenskaper.

Sjofartsverkets syn pa sitt sarskilda sektorsansvar och
miljokvalitetsmalen.

Det sérskilda sektorsansvaret for miljéfragor har integrerats i
Sjofartsverkets allmanna sektorsansvar och verket ser det som en extra
betoning av hur viktigt miljoarbetet ar. Samtidigt ar det en naturlig del av
verksamheten som hanteras inom ramen for tillgangliga resurser pa samma
sétt som andra uppgifter verket har.
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Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Miljokvalitetsmalen utvecklar inneborden av det transportpolitiska malet
om en god milj6 och underlattar darigenom sammanvégningen med 6vriga
transportpolitiska mal nar Sjofartsverket planerar sin verksamhet. Verket
har svart att finna méatbara parametrar som direkt visar hur arbetet med
sektorsansvaret bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen

Sektorns internationella arbete

Sverige samarbetar med évriga 6stersjolander och verkar inom ramen for
samarbetet inom HELCOM, EU och inom IMO. Det sker ocksa ett
samarbete mellan Nordsjolanderna. Sjofartsverket har identifierat
internationell regelutveckling som en av sina viktigaste uppgifter i arbetet
med skydd av den marina miljon. Internationella 6verenskommelser om
miljorelaterade regler for fartyg och sjotrafik galler for mycket stor del av
sjofarten och medfor en minskning av sjofartens miljopaverkan globalt.
Det &r i det globala perspektivet, inte enbart inom EU, som det
internationella normgivande samarbetet byggs upp och samstammigheten
ar betydelsefull t.ex. for att undvika att miljoproblem bara flyttas runt
genom utflaggning.

For att Sjofartsverket ska kunna fullgdra sin roll som sakkunnig
sektormyndighet krévs att verket fortlépande foljer utvecklingen inom
sjofartens omrade i Sverige, i Europa och i 6vriga varlden.

En strategi for det internationella arbetet aren 2006-2012 har tagits fram
inom verket (Sjofartsinspektionen). Den inriktas dvergripande pa att bidra
till en allmén forbattring av sj0- och miljosakerheten genom att delta i
arbetet i internationella fora och dér tillvarata svenska intressen. Nagra av
de omraden som det internationella arbetet ska fokusera pa ar:
globalisering, sjosakerhet, sjofartskydd, miljosakerhet och manniskans
interaktion med den nya tekniken.

Sverige samarbetar med sina grannléander och verkar inom HELCOM, EU
och IMO bl.a. for att utveckla en sa effektiv sjotrafikinformation och
sjotrafikdvervakning samt i sin helhet sa saker sjofart som majligt
samtidigt som miljopaverkan minimeras. Sjofartsverket har identifierat
internationell regelutveckling som en av sina viktigaste uppgifter i arbetet
med skydd av den marina miljon. Internationella éverenskommelser om
miljorelaterade regler for fartyg och sj6trafik galler fér mycket stor del av
sjofarten och medfor en minskning av sjofartens miljopaverkan globalt.
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Medlemsstaterna i EU ar var for sig och tillsammans inflytelserika i
miljoarbetet inom IMO. Arbetet i IMO bygger pa att jambdrdiga parter —
stater — som har samma réttigheter och skyldigheter i sina egenskaper som
flaggstat, hamnstat eller kuststat gemensamt beslutar vilka regler som skall
galla for fartyg i internationell trafik. Det &r i det globala perspektivet, inte
enbart inom EU, som det internationella normgivande samarbetet byggs
upp och samstdmmigheten ar betydelsefull.

| Sverige omsétts internationella bestammelser fran direktiv och
konventioner till lagar och forordningar samt till foreskrifter som utarbetats
av Sjofartsverket. Det viktigaste internationella regelverket anses vara “the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships”,
MARPOL 73/78. Andra miljoregler baseras pa Helsingforskonventionen,
HELCOM rekommendationer, EG férordningar och EG direktiv.
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Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Inledning

Sjofartsverket skall, enligt regleringsbrevet for 2006, redovisa sitt
miljomalsarbete till det miljomalsrad som finns inom Naturvardsverket
enligt de riktlinjer som miljémalsradet utfardar.

| radets riktlinjer for underlag till den fordjupade utvarderingen (FU08)
anges att "Enligt prop. 2004/05:150 ska myndigheter med sarskilt
sektorsansvar for miljomalsfragor rapportera till regeringen vart fjarde ar
om miljomalsarbetet inom sektorn. Rapporteringen ska ske enligt riktlinjer
fran Miljomalsradet”.

Sjofartsverket har anpassat rapporteringen till verkets uppdrag och atergivit
den del i verkets sektorrapport som behandlar uppféljningen av
sjofartssektorn utveckling jamfort med miljokvalitetsmalen. |
sektorrapporten redovisas bland annat 2006 ars handelser som ror
miljokvalitetsmalen och darmed forknippade delmal. Texten ur
sektorrapporten har kompletterats med en beskrivning av framatsyftande
arbete och andra fragor som anges i riktlinjerna.

Det transportpolitiska malet om en god miljo innebér for sjofartens del att
sjotransportsystemet ska anpassas till krav pa god och halsosam livsmiljo
for alla och framja en god hushallning med naturresurser.
Sjotransportsystemets utformning ska bidra till att de nationella
miljokvalitetsmalen nas och att sjofartens negativa miljopaverkan skall
minska.

Sjofartens miljopaverkan

Miljokvalitetsmalen for sjofartens utslapp till luft

Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig forsurning, Frisk luft och Ingen
6vergddning ar de miljokvalitetsmal dar arbetet med att minska utslapp till
luft berdrs. Atgarder som ror sjotrafik behandlas sammantaget inom
utvecklingsarbetet med atgardsstrategin for effektiv energianvandning och
transporter (EET-strategin) som ocksa ar ett underlag i FU-08 och ska
redovisas i november 2007. For nérvarande fors diskussioner om ett nytt
delmal under férsurningsmalet som ror utslapp fran internationell sjotrafik.
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For forsta gangen foljs sjofartens utveckling mot de nationella malen for
transportsektorn upp med uppgifter som lamnas till Sveriges
klimatrapportering. Sjofartsverket lamnar underlag till Sveriges
klimatrapportering i form av emissionsfaktorer for de &mnen som ska
rapporteras utom koldioxid. Regeringen har slagit fast att malen ska foljas
upp pa detta satt fran och med uppfoljningen av ar 2007. Tidigare ars
uppfoljning, som gjorts med en berékning av “svensk andel” av utslapp till
luft i rokgaser fran sjotrafik inom Ostersjoomradet, redovisas ocksa dven
om de berékningarna inte avgransats pa samma vis och darfor inte gar att
jamféra med den nya métmetoden.

Utslapp fran internationell bunker varierar kraftigt

Verket genomfor alltsa inte berdkningen av utslappta mangder, men i figur
1-3 aterges utslappen av koldioxid, kvaveoxider och svavel uttryckt som
svaveldioxid fran klimatrapporteringen. | samma diagram visas
Naturvardsverkets berakningar for framtida utslapp baserade pa
Energimyndighetens langtidsprognos av bransleatgangen. De senaste arens
trend med kraftiga 6kningar for internationell bunkring kombinerat med
sma forandringar i inrikes bunkring beraknas fortsatta dven lang tid
framover.

| samma diagram har markerats berdkningar som Sjofartsverket latit
MariTerm AB utfora for aren 2000-2003.

Den generella trenden med 6kande sjétransporter, framfor allt
internationella transporter, avspeglas i de berdknade utslappsmangderna
och trenden beraknas fortsatta en lang tid framdver. Utslappsméangderna
for internationell bunkring varierar dock kraftigt mellan aren. Internationell
bunkring &r den mangd bréansle som har kdpts av svenska branslebolag och
som av dem har rapporterats anvandas till internationell sj6trafik. En
forklaring till variationer mellan dren kan vara prisskillnader mellan
Sverige och andra lander. Framst internationell trafik men dven viss inrikes
trafik har mojlighet att valja var de upphandlar sitt bransle. En forandring
av prisskillnaden kan medfora en kraftig férandring av den svenska
internationella bunkringen.

Lagre avgifter for lagsvavligt bransle en lyckad atgérd

Flera atgarder har paverkat utvecklingen i positiv riktning och motverkat
trenden med 6kande utslapp. Miljodifferentieringen av Sjofartsverkets

Sid 8
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farledsavgifter och hamnarnas avgifter har varit en sporre att anvanda
lagsvavligt bransle och kvaveoxidminskande teknik. Minskningarna av
kvaveoxidutslappen kan berdknas med god noggrannhet for de fartyg dar
utslappen har atgardats. Vid det senaste arsskiftet 2006/2007 beraknades
att kvavedioxidutslappen fran 46 fartyg, som da hade certifikat for
kvaveoxidminskande teknik, minskat med cirka 50 000 ton under aret.
Arsskiftet 2005/2006 beriknades att 43 fartyg, hade minskat utslappen med
drygt 42 000 ton och for tva ar sedan visade berakningen att 38 fartyg hade
minskat utslappen med 41 000 ton.

Miljoéverdomstolen har i dom fastslagit att en enskild kommun har ratt att
i vissa fall stélla tekniska krav pa fartygs konstruktion.
Sjofartsinspektionen anser att detta ar olampligt fran saval miljomassiga,
fartygssakerhetsmassiga och transportpolitiska utgangspunkter.
Sjofartsinspektionen har foreslagit att lagen (1980:424) om atgarder mot
fororening fran fartyg ska andras sa att mojligheten att stalla krav pa
fartygs konstruktion, utrustning eller drift endast tillkommer
Sjofartsinspektionen. Pa sa satt astadkoms en nationell samordning.
Sjofartsinspektionen foreslar ocksa att Sverige inom ramen for HELCOM-
arbetet bor ta initiativ till ett arbete med syftet att astadkomma krav pa
avgasrening (kvaveoxider) for samtliga farjor i dstersjomradet. Det
behovs dock ytterligare utredningsarbete, troligen av betydande
omfattning, innan ett val motiverat forslag kan laggas fram.

Vid slutet av ar 2006 hade cirka tusen fartyg intygat att de anvander enbart
lagsvavligt bransle for att kunna utnyttja Sjofartsverkets
miljodifferentierade farledsavgifter. Det ar ungefar samma antal och
innebar ungefar samma utslappsminskning, jamfort med "normal-svavliga”
branslen, som tidigare ar. Under ett ar brukar cirka 3000 olika fartyg
anlopa svenska hamnar ungeféar 60 000 ganger totalt.

Den 19 maj 2006 tradde reglerna om tillatna svavelhalter i bransle till
sjofart i Ostersjoomradet som svavelkontrollomrade i kraft. Samma regler
kommer att gélla d&ven Nordsjon och Engelska kanalen fran den 11 augusti
2007. Reglerna innebér bland annat inget bransle med hdgre svavelhalt an
1,5 procent far anvandas. For vissa branslen, sa kallad marin gasolja, far
halten inte dverstiga 0,2 procent. Fran ar 2008 sanks den gransen till 0,1
procent. Fran ar 2010 trader dartill en regel i kraft om att inget marint
bransle far ha hogre svavelhalt an 0,1 procent om det anvands i hamn inom
EU. Sammantaget bedoms att utsldappen av svaveloxider fran sjofart
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kommer att minska vilket syns i framatblicken for nationell sjofart i figur
3. Dessa regler ar ett resultat av att Sverige tillsammans med flera andra
stater under lang tid har drivit dessa fragor internationellt, bl.a. inom IMO
och EU.

Revidering beddms leda till rejal regelskarpning for utslapp till luft

Regelutvecklingen fortséatter i internationella fora. Inom IMO revideras for
narvarande Annex VI till MARPOL 73/78. Annex V1 innehaller bland
annat regler om hogsta tillatna svavelinnehall i fartygsbréansle och om
svavelkontrollomraden samt regler om hur mycket kvéaveoxider som fartyg
hogst far lamna ifran sig i rokgaser. Bade reglerna om kvéaveoxider och
svavel forvantas skérpas rejéalt som ett resultat av revideringen. Det
Overvags att i samma revidering infora restriktioner for utslapp till
atmosfaren av partiklar samt kolvateutslapp fran last i tankfartyg.
Restriktionerna for utslappen av kolvaten och partiklar kan motiveras av
betydelsen for ozonbildningen respektive risken for paverkan pa
manniskors lungor.

For att minska utslappen fran fartyg nar de ligger vid kaj nara bebyggda
omraden anvands vid allt fler hamnar landansluten el sa att fartygens
hjalpmotorer inte behdver koras. Det finns dock manga varianter av vilken
elkraft fartygen behdver och hur anslutningen ar utformad. Det finns ett
behov av att globalt standardisera hur landanslutningen ska utformas. Ett
sadant arbete har Sverige tagit initiativ till inom IMO och arbetet pagar.

Fritidsbatar star for en stor del av kolvateutslappen

Det har berédknats att utslappen av ofullstandigt férbranda kolvéten i
rokgaser fran fartyg pa svenskt omrade var i storleksordningen 2 000 ton ar
2004. For samma artal beraknade Statistiska centralbyran, bl.a. baserat pa
den nyligen genomfdrda batlivsundersokningen, att utslappen fran
fritidsbatar var knappt 7 000 ton. Utslappen pa svenskt omrade domineras
alltsa av de fran fritidsbatar. Gamla tvataktsmotorer orsakar sérskilt hdga
kolvateutslapp. Anstrangningar har gjorts for att forma fritidsbatagarna att
skaffa nyare och mer effektiva motorer och att anvanda miljomaéssigt battre
branslen, t.ex. alkylatbensin, och motoroljor. Hittills har inte
anstrangningarna gett tillracklig effekt. Darfor bor ytterligare
informationsinsatser genomforas.

Sid 10



Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Figur 1: Utslapp av koldioxid (tusentals ton CO2) till luft i rokgaser fran sjotrafik.
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Kallor: "Emissioner fran sjofarten 2003, Trafik pd Sverige, Nordsjon och Ostersjén, 2005-
02-27”, MariTerm AB samt Naturvardsverket.

Figur 2: Utslapp av kvaveoxider (tusentals ton NOX) till luft i rokgaser fran sj6trafik.
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Kallor: "Emissioner fran sjofarten 2003, Trafik pa Sverige, Nordsjén och Ostersjon, 2005-
02-27”, MariTerm AB samt Naturvardsverket.
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Figur 3: Utslapp av svaveloxider (tusentals ton SO2) till luft i rokgaser fran sjotrafik.
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Int.bunkring = fran svenskt bransle som anvénts i internationell trafik enligt
klimatrapportering.

Nat.sjofart = frn svenskt bransle som anvants i inrikes trafik.

NV prognos = beraknat utslapp motsvarande Energimyndighetens I&ngtidsprognos.
Svensk andel = fran inrikes + halften av utrikes rorelser inom Gstersjdomradet enligt
MariTerm’s berékning.

Svenska anlép = fran anlop till svenska hamnar inom hela dstersjoomradet enligt
MariTerm’s berékning.

Kallor: "Emissioner fran sjofarten 2003, Trafik pa Sverige, Nordsjon och Ostersjén, 2005-
02-27”, MariTerm AB samt Naturvardsverket.

Effektivare energianvandning inom sjofarten

Det ar 6nskvart att kunna félja upp hur energianvandningen per utfort
transportarbete utvecklas over aren. Hittills skiljer sig avgransningarna for
berakningarna av transportarbete och energianvéandning
(bransleanvandning) at sa att det ar svart eller ogorligt att ta fram det
onskade mattet. Daremot gar det att studera hur olika fartygstyper har
utvecklats genom aren. Trenden med allt storre fartyg fram till ar 2006
galler inte alla fartygstyper men tyder &nda pa att transporterna har skett
allt effektivare eftersom storre fartyg generellt sett ar bransleeffektivare.
Farjetrafiken motverkar emellertid den generella energieffektiviseringen.
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Bland annat har de nya Gotlandsfarjorna, som kan géra 29 knop,
tillsammans med nya stérre farjor pa sydkusten med starkare maskiner som
i relation till dessa fartygs transportkapacitet ger ett mindre energieffektivt
transportkoncept &n annars varit fallet. Farje- och Roll on roll off (RoRo0)
trafiken dominerar sjotrafiken till och fran Sverige (cirka 75 procent av alla
anlop) trots att antalet turer har minskat nagot ar 2006.

Miljokvalitetsmal for buller och vattenmiljo

God bebyggd miljo

Buller fran fartyg och hamnverksamhet har betydelse for
miljokvalitetsmalet en god bebyggd miljé aven om andra bullerkallor som
till exempel biltrafik paverkar mer i tatortsmiljo. Buller fran fritidsbatar
och mindre fartyg tas upp som ett eget delmal under "hav i balans”.
Hamnverksamhet ska provas enligt miljobalken och i de prévningarna
hanteras buller fran saval hamnar som fartyg. Ofta bedoms att bullret fran
hamnverksamheten dominerar dver det som genereras av fartygen, men
fartygsbullret kan ocksa vara viktigt att minska i vissa fall. Provningarna
kan resultera i villkor for tillstandet till att bedriva verksamheten. Flertalet
hamnar bedriver ett strukturerat internt miljoarbete. Manga har ocksa
certifierat sitt ledningssystem enligt 1ISO 14001. Lagfrekvent buller har
lang rackvidd, men kunskapen hur det paverkar omgivningen har hittills
inte resulterat i nagra atgarder. For uppfyllelsen av delmalet om buller
spelar lansstyrelsernas arbete med att skydda omraden en stor roll.
Kustlansstyrelserna har i januari 2007 gemensamt redovisat en
handlingsplan for att uppna delmalet. Handlingsplanen fokuseras pa
manniskors behov av att uppleva en fridfull ostérd natur i det narmsta fri
fran buller och andra stérningar och tar darmed inte upp hur stérningar kan
minskas inom redan belastade omraden.

Hav i balans samt levande kust och skargard

Tva delmal till hav i balans samt en levande kust och skargard riktar sig
mot sjofart och fritidsbatliv. Det ena delmalet &r att buller och andra
storningar fran battrafik ska vara forsumbara inom sarskilt kansliga och
utpekade skargards- och kustomraden senast ar 2010. Det andra delmalet
ar att genom skarpt lagstiftning och 6kad 6vervakning ska utslappen av
olja och kemikalier fran fartyg minimeras och vara férsumbara senast ar
2010. Avfallshanteringen inom sjofarten har betydelse for forstnamnda

Sid 13



Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

miljokvalitetsmal, men har inget delmal som direkt tar upp denna fraga.
Utvarderingen av de tva delmalen under miljokvalitetsmalet "hav i balans”
(som riktar sig till sjofarten) ska rapporteras till Miljomalsradet under
september 2007. For narvarande diskuteras att foresla att delmalen
omformuleras.

Giftfri miljo och ett rikt véxt- och djurliv

Sjofarten inverkar pa miljokvalitetsmalet om en giftfri miljé genom att
ytbelaggningar, antifoulingsystem, pa skrov ofta innehaller giftiga amnen,
for att forhindra pavéxt av organismer som 6kar vattenmotstandet.
Oonskade frammande organismer kan spridas fastsittande pa skrovet eller i
barlastvatten. Bada spridningssatten har betydelse for uppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet om ett rikt véxt- och djurliv.

Sjofartsverket har utvarderat effekterna av de skyddsatgérder som har
kopplats till IMO:s klassning av 6stersjdomradet som sarskilt kansligt
havsomrade (PSSA) i samrad med Naturvardsverket. Uppdraget omfattar
bland annat att analysera behovet av ytterligare atgarder for att skydda
kéansliga kust- och havsomraden. Utvérderingen tyder, trots att tgarderna
bara har gallt sedan 1 juni 2006, i stort pa att de har haft avsedd effekt. Till
exempel hade 77 av 21 859 passager under ar 2006, genom den
trafikseparerade leden vid Hoburgs bank, ett djupgaende 6ver de tillatna
12 m. Av de 77 skedde 33 efter reglernas ikrafttradande, vilket visar pa att
mycket aterstar att gora innan reglerna efterlevs. Sjofartsverket kommer att
paborja en kontroll av vilka fartyg som bryter mot bestammelsen och
rapportera till respektive flaggstat. Ett annat exempel &r att antalet fartyg
som inte foljer rekommendationen att undvika Hoburgs bank och Norra
Midsjobanken verkar ha minskat andra halvaret 2006. Problemet med
avsiktliga illegala oljeutsl&pp syd och 6st om Gotland, som bl.a. orsakar
manga alfaglars dod, har foreslagits I6sas genom att tvinga alla fartyg att
anvanda en led pa djupt vatten langt 6ster om Gotland. Sjofartsverket anser
att en sadan forflyttning av sjotrafiken inte l6ser problemet. I stallet bor
problemen kunna minskas genom fortsatt information till sj6fartssektorn
om utslappens farlighet, luftburen évervakning, hamnstatskontroll och
beivrande av brott. Dessutom anser verket, av sjosékerhetsskél, att
trafikflodet inte bor flyttas.
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Internationella regler for avfall

Atgarder mot fororening fran fartyg och hanteringen av avfall ombord pé
fartyg styrs av internationella regler i MARPOL 73/78-konventionen
medan mottagning av avfall i hamn regleras dels i
Helsingforskonventionen och dels i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn
for fartygsgenererat avfall och lastrester.

Fartyg ska enligt reglerna lamna i land det avfall som har genererats under
resan fran foregaende hamn. De ska ocksa pa forhand anmala mangden
avfall som de tanker lamna i land. Anmalan ska i normalfallet géras 24
timmar fore ankomst. Férhandsanmalan har underlattats genom att det ar
mojligt att gora den med Sjofartsverkets internetbaserade
fartygsrapporteringssystem (FRS).

Hamnarna &r skyldiga att ta emot lamnat avfall. For att sékra att de klarar
det skall de uppratta en avfallshanteringsplan som visar bland annat hur
mycket och vilka typer av avfall som kan tas emot. Statistik Over mottaget
avfall skall arligen rapporteras till Sjofartsinspektionen. De inrapporterade
mangderna senast for ar 2005 aterges i tabell 1. Avfallsmangderna svarar
mot 93 860 fartygsanlop i 157 hamnar ar 2003, 83 154 fartygsanlop i 138
hamnar ar 2004 och 76 534 fartygsanlop i 127 hamnar ar 2005.

Tabell 1: Mottagna avfallsmangder i svenska hamnar

Sludge (m°) Fast avfall (m®) | Kem-rester |Ovriga Toalettavfall (m®)
(m®) lastrester (m®)
2003 48 000 28 000 9 10 400 330 000
2004 50 000 33 000 6,5 15 800 376 000
2005 36 511 21927 33,6 11881 874 843

Kalla: Avfallsrapporter fran hamnar till Sjofartsinspektionen

Genomférandet av Ostersjostrategin i Sverige

For snart tio ar sedan utarbetade landerna runt Ostersjon en gemensam
handlingsplan for att minska utslappen av fartygsgenererat avfall till sjoss.
Ostersjostrategin har resulterat i flera rekommendationer frain HELCOM.
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Utover rekommendationerna slar ett EU-direktiv fast att fartygsavfall ska
tas omhand i land i sérskilda mottagningsanordningar.

Ostersjostrategin har ocksa resulterat i farre oljeutslapp till havs. Enligt
HELCOM:s uppgifter har antalet illegala oljeutslapp minskat i Ostersjon.
Troligtvis beror det pa okad flygovervakning, 6kad medvetenhet ombord
men ocksa pa att tekniken ombord pa fartygen har forbattrats de senaste
aren.
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Figur 4: Antal observerade illegala oljeutslapp i Ostersjon
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Kélla: HELCOM Report on lllegal Discharges Observed During Aerial Surveillance in
2005; http://www.helcom.fi/stc/files/shipping/spills2005.pdf

Medlemsstaterna inom HELCOM har dvervakat utslapp av olja i havet
sedan 1988 och antalet utslapp har minskat fran 488 ar 1999 till 224 ar
2005, trots att sjotrafiken och antalet flygtimmar for évervakning har okat.

Biologisk mangfald — pavaxthindrande system och barlastvatten

Utslapp av barlastvatten dar ett potentiellt hot mot marina ekosystem och
dricksvattentékter. Med barlastvattnet transporteras marina véxter och djur
samt bakterier och virus till omraden som de annars inte kan sprida sig till
och blir dar ett av de framsta hoten mot biologisk mangfald. En organism
som slépps ut med barlastvatten kan orsaka stor ekologisk och ekonomisk
skada i den nya miljon genom att sprida infektioner i dricksvattentakter, sla
ut inhemska arter, forstora fisk- och musselodlingar och sa vidare.

IMO har antagit den internationella konventionen om kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och sediment
(Barlastvattenkonventionen) och Sverige har ambitionen att sa snart som
mojligt ratificera den. Konventionen géller i forsta hand fartyg i
internationell trafik som &r konstruerade for att fora barlastvatten.
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Nordsjén 30 ¢

Det mest uppenbara problemet som Sverige tillsammans med 6vr

iga

ostersjolander star infor, &r att fartyg som anlper Sverige inte kan skifta
barlastvatten enligt konventionens infasningsregler. Enligt konventionen
kravs namligen ett djup pa 200 meter och minst 50 sjomil fran land for att

fa skifta barlastvatten. Det betyder att det &r omajligt att skifta
barlastvatten i Ostersjon och till stor del dven i Nordsjon. 1 stéllet
arbete for att utreda andra I6sningar vilket har resulterat i att nér

pagar ett

konventionen trétt i kraft ska system for behandling av barlastvatten borja
installeras ombord pa olika kategorier av fartyg fran ar 2009. Ar 2016 ska
alla fartyg som omfattas av konventionen ha slutat skifta barlastvatten och

ha ett system for behandling av barlastvatten ombord.

Under 2005 har Sjofartsverket berdaknat mangden barlastvatten som

importeras till och exporteras fran Sverige. | utredningen uppskat

tas att det

arligen slapps ut 46 miljoner m® barlastvatten i Sverige och 44 miljoner m?
barlastvatten tas in. Berdkningarna baseras pa uppgifter om 81 fartyg som

deltog i studien och som har ansokt om IMO godkéannande.

Figur 5: Barlastvatten import till Sverige Figur 6: Barlastvatten export fran Sverige
(baserad pa SSPA:s berakningar) (baserad pa SSPA:s berakningar)
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Teknik for hantering av barlastvatten

De tekniska system som anvands for att ta hand om barlastvattnet ombord
maste typgodkannas av vederborlig nationell myndighet i enlighet med
IMO:s riktlinjer och de system som anvander aktiva substanser maste
dessutom godkannas av IMO. Sverige &r ett av de lander som arbetar med

att utveckla system och det finns idag tva svenska system som an

vander

olika behandlingsteknik for att rena vattnet ombord. | systemen behandlas

barlastvattnet bade nér det tas in och nér det slapps ut och hittills

har

testerna visat att de aktiva substanserna som anvands for reningen inte &r

farliga for vare sig miljon eller manniskors halsa.
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Frammande organismer kan ocksa spridas fastsittande utanpa fartygsskrov.
Bottenfarger anvands for att minska pavaxten pa skrov, framst for att den
okar vattenmotstandet. Bottenfarger innehaller tyvarr ofta gifter for att
hindra pavaxten. Sedan den 1 juli 2003 ar det forbjudet att pa alla svenska
fartyg anvanda pavaxthindrande (antifouling) system som innehaller
tennorganiska foreningar och som fungerar som biocider. Reglerna géller
oavsett fartygets (eller fritidshatens) storlek eller vilken trafik fartyget
anvands till. Forbudet finns i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 782/2003 om forbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg.
Forordningen géller i avvaktan pa att den internationella konventionen om
kontroll av skadliga pavéxthindrande system pa fartyg
(Antifoulingkonventionen) ska trada i kraft internationellt. Liksom
forordning (EG) nr 782/2003 reglerar Antifoulingkonventionen
anvandning och applicering av tennorganiska féreningar som fungerar som
biocider. Konventionen kommer att trada i kraft 12 manader efter att den
ratificerats av minst 25 stater som ar medlemmar i den internationella
sjofartsorganisationen (IMO) som star for minst 25 % av
varldshandelsflottans tonnage. Sverige har ratificerat konventionen.

Det finns alternativ till de giftiga bottenfargerna. Mekanisk rengoring,
borstning, anvands ofta pa fartyg efter langre stillaliggande, som
komplement till bevéaxningsskydd. For fritidsbatar framstar mekaniska
metoder som rimliga och miljovénligare. Ett problem att 16sa &r att ta hand
om det som avlagsnas fran skrov med giftiga bottenfarger. Sjofartsverket
stottar projekt och forskning som handlar om att hitta alternativa I6sningar
att hindra pavaxt pa fartygsskrov.

Marknadskontroll

Sjofartsverket ska genom marknadskontroll sakerstélla att fritidshatar pa
marknaden uppfyller kraven i lagen (1996:18) om vissa sékerhets- och
miljokrav pa fritidsbatar. Den marknadskontroll som utforts har framst
varit reaktiv och grundats pa tips fran allmanheten och olika organisationer
knutna till branschen. Aktiv kontroll av CE-mérkning har utforts i samband
med de tre storsta batméassorna (tva i Stockholm och en i Goteborg). Av
cirka 200 kontrollerade batar pa hostméassan i Stockholm saknade omkring
15 procent CE-markning. Sjofartsverket har valt att i ar driva nagra utvalda
fall for att fa rattslaget klarlagt. Under aret har Sjofartsverket och
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Tullverket borjat samarbeta for att nd en 6verenskommelse att Tullverket
ska stoppa de batar fran tredje land som inte uppfyller kraven for CE-
markning. En rad arbetsgrupper arbetar for att utveckla
marknadskontrollen pa Europeisk niva.

Aktionsplan for havsmiljon

Ett led i arbetet med att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen var att i
april 2006 redovisa for regeringen den aktionsplan for havsmiljén som har
tagits fram i samverkan mellan 16 svenska myndigheter och innehaller en
mangd insatser for en battre havsmiljo. Framst galler det malen Giftfri
miljo, Ingen dvergddning och Hav i balans samt levande kust och skargard
och for varje forslag till atgard anges vilket mal som forslaget bidrar till att
uppfylla. Sjofartsverket har tagit ett ansvar for flera av insatserna.

Angelagna styrmedel och atgéarder

Regelutvecklingen fortséatter i internationella fora. Inom IMO revideras for
narvarande Annex VI till MARPOL 73/78. Annex VI innehaller bland
annat regler om svavelkontrollomraden och regler om hur mycket
kvaveoxider som fartyg far lamna ifran sig i rokgaser. Bade reglerna om
kvaveoxider och svavel forvantas skérpas rejalt som ett resultat av
revideringen. Det Gvervags att i samma revidering infora restriktioner for
utslapp till atmosfaren av partiklar samt kolvateutslapp fran last i
tankfartyg. De restriktioner for kolvateutslapp fran tankfartyg som
Overvags kommer utéver de krav i gallande regler som skall uppfyllas i
vissa hamnar som dnskar begrénsa de operativa kolvéteutslappen.

Sverige bor inom ramen for HELCOM-arbetet ta initiativ till ett arbete
med syftet att astadkomma krav pa avgasrening (kvaveoxider) for samtliga
farjor i Ostersjoomradet, vilket Sjofartsverket har skrivit till regeringen om
2007-01-18. Det behovs dock ytterligare utredningsarbete, troligen av
betydande omfattning, innan ett val motiverat forslag kan laggas fram.

For narvarande utreds bland annat forutsattningarna for handelssystem med
utslappsratter for kvave- och svaveloxider dar sjofarten ingar av
Sjofartsverket (samordnande), Naturvardsverket, Energimyndigheten och
Statens institut for kommunikationsanalys. Utredningen ska redovisas till
regeringen den 2 maj 2007. Sjofartsverkets ambition &r att utredningen
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ocksa ska analysera och ge rekommendationer om hur arbetet med
ekonomiska styrmedel for att minska utslappen av luftféroreningar kan och
bor drivas vidare.

Maojligheterna att 6ka incitamenten genom foréndringar i Sjofartsverkets
system for miljodifferentiering av farledsavgifterna ska ocksa utredas.
Tanken &r framfor allt att utreda mojligheterna att ka incitamenten att
minska utslappen av kvéveoxider utan att forlora styrverkan vad galler
anvandning av lagsvavligt bransle. Miljodifferentiering i Sverige har
begransad effekt och for att uppna en betydligt storre effekt vore det
onskvéart med ett gemensamt system med miljodifferentierade ekonomiska
incitament, dock sa flexibelt att det kan anpassas till skillnader mellan
olika stater.

Sverige bor inom HELCOM fortsétta anstrangningarna att utveckla en
rekommendation om att introducera ekonomiska incitament for att minska
utslappen till luft fran sjotrafik. Forslaget kan bygga pa
miljodifferentierade avgifter, till exempel sdsom Sjofartsverket
miljodifferentiering av farledsavgifter. FOr narvarande forbereds en svensk
inlaga till ett moéte inom HELCOM om detta.

EU-kommissionen har latit utreda forutsattningarna for att skéarpa
avgaskraven for batmotorer inom ramen for fritidsbatsdirektivet
(Europaparlamentets och radets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994
med andringar enligt 2003/44/EG av den 16 juni 2003). Kommissionens
rapport ska ligga till grund for ett eventuellt forslag till direktivandring
som ska laggas fram till arsskiftet 2007/2008. Ett rén som gjorts i
utredningsarbetet ar att tvataktsmotorer av modernt snitt har avgasutslapp
som ligger avsevart under nu géllande kravniva.

Sjofartsverket har ocksa lamnat ett forslag till strategi for hur information
till konsumenter om batmotorers miljoegenskaper kan forbattras och
fortydligas samt for att stimulera utbyte av mindre miljévanliga motorer
som ar i bruk. Sjofartsverket lagger stor vikt vid att strategin genomfors.

Sjofartsverket har ocksa lagt fram forslag till regeringen om hur fragan om
toalettavfall fran fritidsbatar bast bor losas. Forslaget gar ut pa att stodja
frivilliga krafter nar det géller att bygga om batarna sa att toalettavfallet
kan behallas ombord och lamnas iland vid mottagningsstation. Dessutom
foreslas att samhéllet medverkar till att forbattra toalettservicen iland.
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Sjofartsverket planerar att under varen 2007 bilda ett batmiljorad och under
hdsten 2007 en projektgrupp, som ska svara for genomférandet av
batmotorstrategin. Informationskampanjer och liknande aktiviteter ska
paborjas i februari 2008 for att kunna ge effekt till batsasongen 2008.

Malkonflikter och synergieffekter

Det transportpolitiska delmalet om ett sékert transportsystem samverkar
med malet om en god miljo, som kopplas direkt till miljokvalitetsmalen.
En hog sjosakerhet minskar risken for olyckor med miljokonsekvenser.

Det naringspolitiska malet om att den svenska sjofartsnaringen ska ges
likvardiga konkurrensvillkor som i vara narmaste konkurrentlander kan sta
i motsats till en god miljo i de fall det framfors behov av att Sverige bor ga
snabbare fram an omvérlden med sarregler som riktas ensidigt mot svenskt
tonnage eller svenska hamnar. Utflaggning av svenska fartyg ar en
uppenbar mojlig konsekvens av svenska sérregler.

De transportpolitiska malen om tillganglighet, regional utveckling och
transportkvalitet, som bland annat verkar for utokade sjétransporter och
darmed storre miljopaverkan, motverkar malet om en god miljé och
darmed miljokvalitetsmalen. Okningen av miljopaverkan bor dock vagas
mot vad alternativa transportsétt skulle ha orsakat. Det vill s&ga att om
transporter flyttas fran mindre effektiva transportmetoder &r en
sjotrafikokning anda positivt for miljon. Dessutom medfor en okad
sjofartsmarknad en storre mojlighet att transporterna utférs med nytt
tonnage med béttre miljoegenskaper.

Saker sjotrafik — en god miljo

Det transportpolitiska delmalet om ett sakert transportsystem ar helt
inriktat pa personsakerhet, men arbetet for att na malet minskar samtidigt
risken for sjdolyckor med miljokonsekvenser. Malen om séker sjéfart och
en god miljo forstarker pa sa satt varandra pa ett tydligt satt. Emellertid
motverkar malen varandra i vissa situationer. Exempelvis kan det tankas
att en god milj6 innebar att sjofartens vagval behdver regleras och om det
samtidigt innebar att fler fartyg tvingas valja mer vaderutsatta leder eller
trangs ihop i ett mindre omrade kan det oka olycksriskerna om det inte
genomfors pa ett bra sétt.
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Likvardiga konkurrensvillkor - en god milj6

Riksdagens mal for en naringspolitiskt inriktad sjofartspolitik ar att den
svenska sjofartsnaringen ska ges likvardiga konkurrensvillkor som i vara
narmaste konkurrentlander. Malet kan motverkas av malet om en god miljo
till exempel nar det framfars behov av att Sverige bor ga snabbare fram én
omvérlden med regleringar, miljoskatter och miljéavgifter eller andra krav
som riktas ensidigt mot svenskt tonnage eller svenska hamnar. Utflaggning
av svenska fartyg ar en uppenbar méjlig konsekvens av svenska sarregler
utan att darfor miljon forbattras.

Tillganglighet, regional utveckling och transportkvalitet - en god miljo

En fortsatt positiv utveckling av sjofartsmarknaden leder mot malen om
tillganglighet, regional utveckling och transportkvalitet, som verkar for
utokade sjotransporter, vilket i sig kan orsaka storre miljopaverkan som i
sin tur motverkar malet om en god miljo. Okningen av miljopaverkan bor
dock véagas mot vad alternativa transportsétt skulle ha orsakat. Om
transporter flyttas fran mindre effektiva transportmetoder &r en
sjotrafikokning dnda positivt for miljon. Dessutom medfor en okad
sj0fartsmarknad en storre mojlighet att transporterna utfors med nytt
tonnage med béattre miljéegenskaper.

Sjofarten bidrar i hog grad till ett tillgangligt transportsystem och cirka 90
procent av den svenska utrikeshandeln transporteras i nagon del av
transportkedjan till sjéss. Det finns en val utbyggd linjesjofart i Ostersjon,
bade vad galler farjetrafik och reguljara godslinjer. Dessa bidrar till att ge
ocksa foretag med mindre godsvolymer méjlighet till effektiva
transportlésningar. En stor del av den frekventa trafiken utgors av
industrins systemfartyg. Ett flertal industrier har egna reguljara
skeppningar, ofta i schemabunden trafik med fasta avgangar.

Trenden att anvéanda allt storre fartyg ser ut att forstarkas an mer vilket
effektiviserar transporterna. De flesta fartygskategorierna har dkat i storlek
under perioden 1998-2006. Undantagen utgdrs av bil- samt de mindre roro-
kyl- och oljetankfartygen. Det forefaller som om bilfartygstrafiken har
andrat karaktar mot mer frekvent trafik av mindre fartyg. Samtidigt finns
det klara indikationer pa en utveckling mot 6kad medelhastighet i de flesta
av fartygssegmenten, torrlastfartygen undantagna. Okad hastighet dkar
vattenmotstandet vilket kraver mer energi an vid lagre hastigheter.
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Tyngdpunkten i trafiken, sett till antalet fartygsanlop, har under senare ar
forskjutits mot dkad farjetrafik. Trenden att anvénda allt storre fartyg ser ut
att forstarkas &n mer. Natverket av férjelinjer &r val utvecklat och linjer
finns mellan Sverige och Danmark, Norge, Finland, Tyskland, Polen,
Estland, Lettland, Litauen respektive Storbritannien. Ar 2006
transporterades cirka 24 procent av den totala svenska sjoburna
utrikeshandeln med farjor, en andel som kontinuerligt har 6kat fran ar
2001, da andelen uppgick till 19 procent.

Lastkapaciteten matt i fartygens dodvikt har 6kat med 13 procent under
perioden 2002-2005. Ett trendbrott kan ha intraffat da lastkapaciteten
minskat fran cirka 518 miljoner ton till drygt 515 miljoner ton mellan 2005
och 2006. Anledningen ar framst att antalet farjeturer i Oresund minskat
vilket far stor genomslagskraft beroende pa trafikens frekvens. Raknas
passagerarfartygen bort har kapaciteten 6kat med sju miljoner ton eller tre
procent.

Det finns en stark framtidstro inom de marina néringarna i landerna runt
Ostersjon och 2006 syns detta pa antalet nybestallningar av fartyg och
genom att flera hamnprojekt ocksa ar under framvéxt. Aven om
utbyggnaden av hamnkapaciteten i Finska viken &r kraftig forvéantas den
inte kunna tacka behovet av exporthamnar for den ryska oljan framover.
Vad galler Ryssland — som har de storsta tillvéxttalen i hela
ostersjoregionen — har oljeexporten fran Primorsk dkat med 15 procent och
containerhanteringen i S:t Petersburg har 6kat med 6ver 20 procent under
2006.

Det pagar standigt investeringar i hamnarna och i anslutande infrastruktur
fran saval land- som sjosidan. Ofta sker hamnrelaterade investeringar i ett
stérre sammanhang dar forutom hamnfdretaget, &ven kommunen, regionen,
staten och eventuellt ocksa andra aktdrer bidrar. Som vanligt ger
hamnarnas investeringsplaner uttryck for en stark koncentration till de
storre hamnarna med internationell farje- och annan trafik pa vast- och
sydkusten, men ocksa pa ostkusten som en foljd av forvantad positiv
utveckling i Ostersjoregionen. Genomforda investeringar i hamnarna har
under tidigare ar legat pa cirka en miljard kronor per ar, men tendensen ar
att investeringsnivan okar. Det finns indikationer pa att den internationella
sjofarten pa Sverige haller pa att vaxa ur anlopsfarlederna till flera hamnar,
vilka riskerar att inte kunna bevara sin relativa konkurrensposition i denna
situation. Det bor finnas mojlighet att i hogre grad an tidigare dra nytta av
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EU:s program for stod till infrastruktur (TEN-T) i finansieringen av viktiga
infrastruktursatsningar. Fragor kring infrastrukturen i och runt hamnarna
och den framtida strategin i dessa fragor studeras nu i den sa kallade
Hamnstrategiutredningen (dir 2006:61).

Sjofartsverkets syn pa sitt sarskilda sektorsansvar och
miljokvalitetsmalen

Det sérskilda sektorsansvaret for miljéfragor har integrerats i
Sjofartsverkets allmanna sektorsansvar och verket ser det som en extra
betoning av hur viktigt miljoarbetet ar. Samtidigt ar det en naturlig del av
verksamheten som hanteras inom ramen for tillgangliga resurser pa samma
sétt som andra uppgifter verket har.

Miljokvalitetsmalen utvecklar inneborden av det transportpolitiska malet
om en god milj6 och underlattar darigenom sammanvégningen med 6vriga
transportpolitiska mal nar Sjofartsverket planerar sin verksamhet. Verket
har svart att finna méatbara parametrar som direkt visar hur arbetet med
sektorsansvaret bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen.

Det sarskilda sektorsansvaret

Sjofartsverkets allménna sektorsansvar omfattar dven det sarskilda
sektorsansvaret for miljofragor. Darfor ar det en naturlig del av verkets
arbete. Att det bendmns som ett ”sérskilt” ansvar ser verket som en extra
betoning av hur viktigt miljoarbetet ar. Samtidigt ar det en naturlig del av
verksamheten som hanteras inom ramen for tillgangliga resurser pa samma
séatt som andra uppgifter verket har.

Sjofartverket har utvecklat sin sektorsroll sedan verket tilldelades den
rollen &r 1995. Ar 1998 tilldelades verket ett sarskilt sektorsansvar for
ekologiskt hallbar utveckling och aret darpa definierade verket for forsta
gangen vad det skulle innebéra. Nedan aterges den samt den senaste
definitionen i verkets trearsplan for aren 2008-2010.

Sjofartsverket definierade sin sektorsroll och sin roll som
sektorsmyndighet for ekologiskt hallbar utveckling i en lagesrapport till
regeringen 1999 pa foljande sétt:
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”For Sjofartsverket kan, utdver den tidigare ndmnda kérnverksamheten
(kommentar: karnverksamheten omfattar sjosakerhet, lotsning,
farledshallning, sjoraddning, isbrytning och sjogeografisk information.)
foljande viktiga sektorsomraden identifieras:

sjofartspolitik som bestar av en naringspolitisk och en transportpolitisk del
samt utover dessa, sjofartens miljopaverkan. Inom dessa omraden har
Sjofartsverket genom sin sektorsroll ett ansvar for att stodja sjofartens
utveckling genom att framja en effektiv, séker och miljéanpassad sjofart.
Det innebér i vidare mening att Sjofartsverket ska ta aktiv del i
samhallsplaneringen och medverka i utvecklingen inom sjoéfartssektorn
bade nationellt och internationellt.

Sjofartsverket karaktariserar sin roll vad galler sektorsansvaret med
nyckelorden Gverblick, omvarldshevakning, samverkan och paverkan.

Utifran regeringens beslut att Sjofartsverket ska ha ett sérskilt
sektorsansvar for ekologiskt hallbar utveckling definierar verket sin roll
som sektorsmyndighet enligt nedan:

Sjofartsverket ska

e framja utvecklingen av en effektiv och miljéanpassad sjofart genom
regelutveckling, tillsyn och opinionsbildning,

e arbeta med miljofragor som ror savél handelssjofarten som fiske-
och fritidssjofarten,

e verka for att Sjofartsverkets egen verksamhet anpassas till en
langsiktigt ekologisk hallbar utveckling genom att

e kontinuerligt utveckla verkets miljépolicy, miljomal och
handlingsprogram

e arligen rapportera till regeringen om sj6fartens miljopaverkan.”

| verkets nyligen faststéllda trearsplan 2008-2010 definieras sektorsrollen
pa foljande satt:

”Sektorsuppgifter utgor insatser som sker utdver vad som ligger i
karnuppgifterna infrastruktur, sjotrafik och sjofartsinspektion.
Sektorsinsatser omfattar samordning, informations- och kunskapsspridning
samt forskning, utveckling och demonstration.”
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Det sérskilda sektorsansvaret for miljéfragor namns inte sarskilt i den
senaste trearsplanen vilket ger uttryck for att verket har integrerat det
ansvaret i sitt allménna sektorsansvar. Det sérskilda” sektorsansvaret for
miljo ser verket som en extra betoning av hur viktigt miljoarbetet &r, men
det &r samtidigt sedan l&nge en naturlig del av verksamheten. Det hanteras
inom ramen for tillgangliga resurser pa samma satt som andra uppgifter
verket har.

Miljokvalitetsmalen

Miljokvalitetsmalen utvecklar inneborden av det transportpolitiska malet
om en god milj6 och underlattar darigenom sammanvégningen med Ovriga
transportpolitiska mal nar Sjofartsverket planerar sin verksamhet. Verket
har svart att finna méatbara parametrar som visar hur arbetet med
sektorsansvaret bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen.

De 16 nationella miljokvalitetsmalen med tillhdrande delmal ar vagledande
for Sjofartsverket pa samma sétt som dvriga mal som regeringen har satt
upp for verket. De mest relevanta miljokvalitetsmalen for sjofarten ar de
som ror utslapp till luft av rokgaser fran fartyg och de som kan kopplas till
spridning av oonskade fraimmande organismer, samt mal med koppling till
utslapp av fororeningar till vatten sasom oljeprodukter, avfall och giftiga
amnen i batbottenfarger. For narvarande anser verket att de mest relevanta
malen ar Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig forsurning, Frisk luft,
Giftfri miljo samt Hav i balans, levande kust och skargard. O6nskad
spridning av organismer via barlastvatten hanfors da till malet om hav i
balans trots att det kan tyckas vara mer en fraga om biologisk mangfald
och ett rikt vaxt- och djurliv. I regleringsbrevet for 2007 uttrycks
miljokvalitetsmalens betydelse for verket i malet om en god milj6, dar
sjOtransportsystemets utformning och funktion skall bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och i anvisningarna till vad aterrapporteringen
skall omfatta.

Miljokvalitetsmalen utvecklar inneborden av det transportpolitiska malet
om en god milj6é och underlattar darigenom sammanvégningen med 6vriga
transportpolitiska mal nar verket planerar sin verksamhet. Sjofartsverket
verkar for att malen ska nas dels genom arbetet med att utveckla och
tillampa styrande regler, t.ex. barlastvattenkonventionen och de olika
reglerade omradena i MARPOL 73/78, som mer eller mindre ar under
standig utveckling, dels genom sitt arbete med sa kallade mjuka styrmedel
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for att paverka aktorer inom sjofartssektorn att agera mer miljéanpassat.
Det senast namnda kan exemplifieras med miljéinformation till
fritidsbatlivet och kontakterna och samarbetet med féretradare for redare
och hamnar om miljodifferentiering av avgifter for fartyg. Detta
sammantaget med samverkan med de andra trafikmyndigheterna,
Kemikalieinspektionen, Naturvardsverket, Boverket och lansstyrelser utgor
en stor del av Sjofartsverkets sektorsuppgifter for att na
miljokvalitetsmalen.

Sjofartsverket upplever det som mycket svart att finna matbara parametrar
till att direkt folja upp resultaten av saval arbetet med att utveckla strikta
regler som arbetet med ”mjuka” styrmedel inom sektorn.

Regelverken utvecklas internationellt och det tar vanligtvis atskilliga ar, i
vissa fall artionden, fran att reglerna borjar utvecklas tills de syns i
minskad miljopaverkan fran sjofarten. Efter en langre tidsrymd har, utéver
reglerna, manga olika faktorer forandrats vilket ofta gor det svart att
hanféra ndgon méatbar parameter till den regelutveckling som foregick
reglerna. Dock kan naturligtvis t.ex. minskade utslapp av olja delvis
hanforas till regler om battre konstruerade och utrustade fartyg eller till
Okad sjosakerhet. Minskade utslapp av kvéveoxider kan vidare tillskrivas
krav om begransning av sadana utslapp, men dven andra atgarder ligger
bakom reduktionen.

Resultaten av den mer indirekta paverkan av sektorns agerande ar annu
svarare att pavisa eftersom manga andra aktorer bidrar till och paverkar
agerandet. Att verkets "mjuka” insatser inte &r lika vél definierade som
strikta regler ar bidrar ocksa till svarigheten att pavisa effekterna av dem.

Sektorns internationella arbete

Sverige samarbetar med évriga 6stersjolander och verkar inom ramen for
HELCOM-, EU-samarbetet och inom IMO bl.a. for att utveckla en sa
effektiv sjotrafikinformation och sjotrafikdvervakning samt i sin helhet sa
saker sjofart som mojligt samtidigt som miljopaverkan minimeras. Det sker
ocksa ett samarbete mellan landerna kring Nordsjon. Sjofartsverket har
identifierat internationell regelutveckling som en av sina viktigaste
uppgifter i arbetet med skydd av den marina miljon. Internationella
Overenskommelser om miljorelaterade regler for fartyg och sjotrafik galler
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for mycket stor del av sjofarten och medfor en minskning av sjofartens
miljopaverkan globalt.

Medlemsstaterna i EU ar bade var for sig och tillsammans inflytelserika i
miljoarbetet inom IMO. Arbetet i IMO bygger pa att jambordiga parter —
stater — som har samma réttigheter och skyldigheter i sina egenskaper som
flaggstat, hamnstat eller kuststat gemensamt beslutar vilka regler som skall
gélla for fartyg i internationell trafik. Det &r i det globala perspektivet, inte
enbart inom EU, som det internationella normgivande samarbetet byggs
upp och samstdmmigheten ar betydelsefull t.ex. for att undvika att
miljoproblem bara flyttas runt genom utflaggning.

For att Sjofartsverket ska kunna fullgdra sin roll som sakkunnig
sektormyndighet krévs att verket fortlépande foljer utvecklingen inom
sjofartens omrade i Sverige, i Europa och i 6vriga varlden.

En strategi for det internationella arbetet aren 2006-2012 har tagits fram
inom verket (Sjofartsinspektionen). Den tar sikte pa arbetet i
organisationerna International Maritime Organization (IMO), International
Labour Convention (ILO), International Association of Marine Aids to
Navigation and Lighthouse Authorities (IALA), International
Hydrographic Organization (IHO) och HELsinki COMmission
(HELCOM). Arbetet inriktas 6vergripande pa att bidra till en allman
forbattring av sjo- och miljosékerheten genom att delta i arbetet i
internationella fora och dér tillvarata svenska intressen.

Nagra av de omraden som det internationella arbetet ska fokusera pa ar:
globalisering, sjosékerhet, sjofartskydd, miljosdkerhet och ménniskans
interaktion med den nya tekniken. Aven malbaserade standarder,
navigation samt fragan om EU:s roll i IMO kommer att fa 6kat fokus.

| Sverige omsétts internationella bestammelser fran direktiv och
konventioner till lagar och forordningar samt till foreskrifter som utarbetats
av Sjofartsverket. Det viktigaste internationella regelverket anses vara “the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships”,
MARPOL 73/78. Andra miljoregler baseras pa Helsingforskonventionen,
HELCOM rekommendationer, EG férordningar och EG direktiv.
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EU och IMO

Kommissionen ger i gronboken om en gemensam havspolitik uttryck for
att den har ambitionen att skapa en sektorgvergripande integrerad
havspolitik. Behovet av en storre integration mellan relevanta sektorer
pavisas i gronboken och Sjofartsverket anser att ambitionen kan stdjas.
En effekt av att forsoka att integrera havsfragorna ér att eventuella
malkonflikter blir tydligare; kostnads- och tillganglighetsaspekter/
konkurrenskraft kontra miljoskydd och sékerhet m.fl. Ett satt att
Overbrygga detta och for att sékerstélla integrering av de olika
fragestallningar som ror havsfragorna ar att kommissionen, i samband med
att nya lagstiftningsforslag tas fram, ndrmare analyserar hur forslaget
paverkar andra sektorer med baring pa havspolitiken. Kommissionen
skriver att det ar nddvandigt med globala regler for sjofarten, men att det
ocksa kan behovas regionala eller lokala regler for olika regioner dar
forhallandena &r speciella. Kommissionen skriver vidare att atgarder pa
EU-niva skall vidtas endast da det kan ge ett mervérde i forhallande till
atgarder som vidtagits av andra. Sjofartsverket delar denna uppfattning och
tycker att det ar gladjande att kommissionen anger detta som en
grundforutsattning for sin havspolitik. Man bor strava efter att endast vidta
atgarder pa sadana omraden dar det saknas ett fungerande internationellt
regelverk och/eller det kan konstateras att regler pad EU-niva ar den basta
I6sningen.

Kommissionen har lange verkat for att EU skall ersétta de 27
medlemsstaterna som medlem av FN:s sjofartsorganisation IMO. Detta
anser Sjofartsverket ar olyckligt och visar pa dalig forstaelse for arbetet
som utfors i IMO. Arbetet i IMO bygger pa att jambordiga parter — stater —
som har samma rattigheter och skyldigheter i sina egenskaper som
flaggstat, hamnstat eller kuststat gemensamt beslutar vilka regler som skall
gélla for fartyg i internationell trafik. Regionala sammanslutningar,
oberoende av vilken status de har i forhallande till sina medlemsstater, har
inte samma rattigheter och skyldigheter och kan darfor inte ersatta en stat.

Sjofartsverket menar att det fran miljo- och sjésékerhetssynpunkt ibland
kan vara av intresse for Sverige att agera utifran ett nationellt perspektiv i
IMO. Om samtliga EU-medlemsstater och kommissionen behdver vara
eniga om allt man vill foresla i IMO kan det bli svart att na resultat. En
sadan ordning skulle t.ex. med stor sannolikhet betyda att routingatgarder i
Ostersjon, d.v.s. en fortsattning av PSSA-arbetet, skulle behova dras via
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Bryssel i stillet for med grannlander kring Ostersjon. Det kommer — i den
man det &r mojligt att genomfora — att fordroja arbetet i IMO vasentligt.

I FN:s internationella havsrattskonvention (UNCLOS) balanseras olika
staters olika intressen mycket omsorgsfullt. Att t.ex. utdka en kuststats
jurisdiktion i forhallande till fartyg som passerar genom internationella
sund skulle mojligen vara dnskvart ur ett miljoskyddsperspektiv, men
principen om fri passage genom sadana sund &r en av grundstenarna i
UNCLOS som tillkommit for att skydda stater vars enda lank till havet gar
genom ett sund. Man bor inte foresla andringar av UNCLOS utan att noga
utreda och ta hénsyn till samtliga de intressen som konventionen har att ta
hansyn till.

Det ar i det globala perspektivet, inte enbart inom EU, som det
internationella normgivande samarbetet byggs upp och samstammigheten
ar betydelsefull. Darfor ar det viktigt att de gemensamma processer som
formar den gemensamma maritima framtiden beaktas nér utvecklingen i
framtiden utformas, d.v.s. den viktiga utvecklingen av rattesnéren och
konventionsarbetet inom (Law of the Seas) LOS, (International Labour
Organization) ILO, (International Maritime Organization) IMO, (Food and
Agriculture Organization) FAO och de miljéinriktade processerna under
UNEP - rekommendationer och aktionsplaner fran Johannesburg, Rio
1992-Agenda 21 kap 17, Milleniemalen, Baselkonventionen etc.

Sjofartsverkets roll som sakkunnig

For att Sjofartsverket ska kunna fullgdra sin roll som sakkunnig inom sin
sektor kravs att verket fortlopande foljer utvecklingen inom sjofartens
omrade i Sverige, i Europa och i 6vriga varlden. | detta ligger uppgiften att
bista regeringen med underlag och analyser i transport- och
naringspolitiska fragor med anknytning till sjofartsomradet. Fragor om
sjofartens miljopaverkan bedéms fa en fortsatt betydelsefull roll i detta
arbete.

Sjofartsinspektionen utarbetar relevanta foreskrifter med stod av de
bemyndiganden som ges i lagar och férordningar. Foreskrifterna kan bygga
pa krav i internationella 6verenskommelser, EG-lagstiftning eller ha sitt
ursprung i ett rent nationellt behov av reglering. Arbetet med att utarbeta
foreskrifter inom Sjofartsinspektionens omrade ar omfattande. Den helt
overvagande delen av foreskriftsarbetet ar hanforligt till inforlivandet av
internationella krav i svensk ratt.
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Sjotrafikinformation

Behovet av att 6vervaka sjétrafiken har nu forts langt upp pa den politiska
agendan inom EU. Det férebyggande arbetet for att undvika olyckor dar
manniskor och miljo tar skada bestar av till exempel sjotrafikinformation
och dvervakning. Arbetet for att skydda miljon ar oerhort viktigt i Sverige
och ovriga Ostersjolander. Darfor ar Ostersjon— i likhet med omradet runt
Galapagosoarna och Stora Barridrrevet — klassat som ett sarskilt kénsligt
havsomrade av FN:s sjofartsorganisation International Maritime
Organization (IMO).

Sjotrafikinformationen och 6vervakningen i Sverige utfors framst av
Sjofartsverket fran trafikcentraler iland som vakar 6ver farleder och
angransande farvatten till och fran ett antal svenska hamnar. Aven
Kustbevakningen har ett vakande dga Over fartygstrafiken i sina centraler
och genom flygspaning i syfte att avsldja oljeutslapp.

Som EU-medlem &r Sverige med och for diskussion kring hur
sjotrafikdvervakningen ska organiseras inom unionen och &r delaktiga i
utvecklingen av nya system. Maritime Navigation and Information
Services (MarNIS) ar det hittills storsta utvecklingsprojektet inom EU pa
sjosakerhetsomradet. Organisationer fran tretton lander, daribland Sverige,
deltar i projektet vars syfte ar att forbattra sjosakerheten, forbattra den
operativa effektiviteten och starka miljoskyddet. MarNIS arbetar med att
utveckla informationshanteringen fran fartyg till land och med att forbattra
sjotrafikdvervakningen i europeiska farvatten. Storst fokus ligger pa sa
kallade hogriskfartyg, som kan orsaka stora problem pa grund av bristande
sjosékerhet.

Internationella bestammelser

De internationella bestdimmelserna inforlivas i svensk ratt genom lagen
(1980:424) om atgarder mot fororening fran fartyg och forordning
(1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg samt Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad om andring i foreskrifter och allménna rad
om dndring i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:8)
om &tgarder mot fororening fran fartyg (omtryckt i SJOFS 2006:40). Andra
foreskrifter som inforlivar internationella regler om miljoskydd &r
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (2001:12) om mottagning av
avfall fran fartyg och Sjofartsverkets foreskrifter (2001:13) om mottagning
av avfall fran fritidsbatar.

Sid 32



Sjofartsverkets underlagsrapport till den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen

Oljeutslapp och dubbelskrov

Annex | till MARPOL 73/78 “Regulations for the Prevention of Pollution
by Qil”. Oljeutslappsfragor regleras aven i ett antal HELCOM
rekommendationer (7/7, 20/5, 22/2, 22/3, 24/6 och 24/9). Regel 13G i
bilaga I till MARPOL 73/78 innehaller en tidsplan for utfasning av vissa
enkelskrovsfartyg. EU beslutade om europeiska sarregler for utfasning av
enkelskrovsfartyg. Beslutet har paskyndat arbetet inom IMO och tiderna
for utfasningen av enkelskrovstankers har salunda tidigarelagts aven
internationellt.

Skadliga flytande &mnen i bulk

Regler for att forhindra fororening fran skadliga flytande &mnen i bulk
finns i bilaga I1 till MARPOL 73/78.

Skadliga &mnen i férpackad form

Regler for att forhindra fororening fran skadliga &mnen i forpackad form
finns i bilaga 111 till MARPOL 73/78.

Luftféroreningar

I Annex VI till MARPOL 73/78 “Prevention of Air Pollution from Ships”
finns bestammelser om hogsta tillatna svavelhalt i bréansle,
svavelkontrollomraden, utslapp av kvaveoxider, anvandning av
ozonnedbrytande &mnen, forbud om férbranning av vissa dmnen ombord
pa fartyg samt krav som skall uppfyllas i vissa hamnar som 6nskar
begransa de operativa kolvateutslappen fran tankfartyg.

Europeiska parlamentets och radets direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005
om andringar i radets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att
minska svavelhalten i vissa flytande branslen och om &ndring i direktiv
93/12/EEG (svaveldirektivet) har delvis samma inneb6rd som Annex VI
till MARPOL 73/78, men gar langre for vissa branslen och trafik.

Barlastvatten

IMO antog den 13 februari 2004 en internationell konvention om kontroll
och hantering av fartygs barlastvatten och sediment (International
Convention for the Control and Management of Ships' Ballast Water and
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Sediments). Konventionen trader i kraft tolv manader efter den dag da
minst 30 stater, vilkas handelsflottor sammanlagt motsvarar minst 35 % av
varldshandelsflottans bruttodraktighet, har ratificerat konventionen.

Under forutsattning att konventionen har tratt i kraft skall olika grupper av
fartyg fran ar 2009 t.o.m. 2016 successivt behandla barlastvattnet med
godkanda system sa att koncentrationen av organismer och patogener inte
Overstiger angivna gransvarden.

Giftiga batbottenfarger

Den 5 oktober 2001 antog IMO en ny internationell konvention for
kontroll av skadliga antifoulingsystem for fartyg (Antifouling-
konventionen, AFS). Konventionen innebar bl.a. att det fran och med den 1
januari 2003 skall vara forbjudet att mala fartygsskrov med farger som
innehaller tennorganiska foreningar och att det fran och med den 1 januari
2008 inte langre far forekomma tennorganiska foreningar som aktivt amne
pa fartygsskrov.

Fartyg pa 24 meter och darover regleras av "Europaparlamentets och
Radets forordning (EG 782/2003) om forbud mot tennorganiska foreningar
pa fartyg" som galler i avvaktan pa att antifoulingkonventionen ska trada
ikraft.

Radets direktiv 76/769/EEG om tillnarmningen av medlemsstaternas lagar
och andra forfattningar om begransning av anvandning och utslappande pa
marknaden av vissa farliga &mnen och preparat (beredningar), det s.k.
“begransningsdirektivet”, reglerar fartyg under 24 meter, huvudsakligen
fritidsbatar och fiskefartyg.

Bestdmmelserna i AFS-konventionen och EG:s begrénsningsdirektiv ar
inforlivade i 10 kap. 24 § Kemikalieinspektionens foreskrifter (KIFS
1998:8) om kemiska produkter och biotekniska organismer. Forbudet mot
applicering pa fartyg av tenorganiska foreningar galler i Sverige fran och
med den 1 januari 2003.

HELCOM antog 1999 en rekommendation (20/4) om pavaxthindrande
bottenfarger innehallande tennorganiska foreningar. | rekommendationen
star bl. a. att avtalsparterna skall
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a) vidta effektiva atgarder for att minska fororening fran tennorganiska
foreningar och

b) som ett forsta steg forbjuda forsaljning av eller anvandning av
antifoulingfarger med tennorganiska foreningar for fritidshatar och nat for
kassodling av fisk.

Buller

Europaparlamentets och radets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i fraga om
fritidsbatar (fritidsbatsdirektiv) har kompletterats med krav som reglerar
avgasutslapp och buller fran fritidsbatar. Det nya direktivet omfattar aven
vattenskotrar.

Avfall

Atgarder mot férorening fran fartyg och hanteringen av avfall ombord pa
fartyg styrs av internationella regler i MARPOL 73/78-konventionen.
Enligt reglerna i MARPOL 73/78 ar det forbudet att slappa ut vissa typer
av fartygsgenererat avfall bl.a. oljehaltigt avfall (Annex 1), fast avfall
(Annex V) och toalettavfall (Annex V).

Mottagning av avfall i hamn regleras dels i Helsingforskonventionen och
dels i Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG av den 27
november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester.

For att minska utslappet av fartygsavfall till sjoss utarbetade l&nderna runt
Ostersjon en gemensam strategi benamnd the Baltic Strategy for Port
Reception Facilities for Ship-generated Wastes and Associated Issues
(HELCOM rekommendation 17/11). Den tréadde i kraft for hela
Ostersjoomradet ar 2000. Arbetet med Ostersjostrategin har resulterat i
flera rekommendationer som antogs av Helsingforskommissionen vid olika
tillfallen.
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