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Sjoréddningsfall 340 1998

Sammanfattning

Den 15 juli pa eftermiddagen rapporterades till
sjoraddningscentralen i Géteborg (MRCC) att en person fallit

overbord fran en segelbat cirka 10M syd Ystad 45 minuter tidigare.

Vid tillfallet radde sydvastlig vind 10-12 meter/sekund, 2-3 meters
sjo och god sikt.

Ett stort antal ytgaende raddningsenheter och handelsfartyg
engagerades och deltog under ledning av en On Scene Co-
ordinator. Aven flygplan och helikoptrar var insatta i

spaningsarbetet.

Vid MRCC pagick samtidigt flera sjoraddningsinsatser i andra

omraden.

Det insatsomrade som faststalldes och tilldelades
spaningsresurserna var avsevart storre an det sbkomrade som
berdknades for radande vind, strdm och sokt objekt. Skillnaden i yta
ar cirka 50 M2. Orsaken beror troligen pa feltolkning av en uppgift

eller bristande kommunikation.

Batar och flyg sattes under den forsta delen av insatsen in i ett
omrade alltfér langt fran den sannolika olycksplatsen. Anledningen
till detta bedéms ha varit en foljd av att insatsomradet bestamdes

felaktigt enligt ovanstaende.
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Otydlighet i direktiv till enheterna, missférstand och eventuella
kommunikationsbrister samt avsaknaden av planering i
insatsomradet bedéms i huvudsak bero pa arbetsmiljon i MRCC,
avsaknaden av gemensamma stabsdvningar, instruktioner och
fortldpande uppdatering av personalen. Dessa faktorer gor att det
vid stdrre belastning inte ar maojligt att arbeta fullt ut enligt géllande

metodik.

Kommunikationen inom MRCC stab samt mellan
Sjobevakningcentralerna i Géteborg och Malmd har sannolikt inte
varit helt tillfredsstallande. Raddningsledaren kunde darfér inte

tillgodogora sig radarinformationen fran centralen i Malmé.

Spaningarna pagick fram till klockan 20.40 da den saknade mannen

patraffades dod inom insatsomradet.

Som underlag for analysen har SAR-logg fran MRCC , rapport fran
On Scene Co-ordinator (OSC) samt flera enheters insatsrapporter

anvants.

For att ytterligare komplettera handelseférlopp och insatsdetaljer har
en genomgang hallits med representanter fér de resurshallare som

deltog i insatsen.
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Larm

SOS-centralen i Skane kopplade strax efter klockan 14 fram ett
samtal till MRCC. Samtalet kom fran en mobiltelefon och var av sa
dalig kvalitet att det inte gick att uppfatta vad mannen sade. SOS-

operatdéren meddelade att man uppfattat orden "man &éverbord”.

Fem minuter efter att det forsta larmet inkommit kopplades
anmalaren ater fram av SOS-centralen. Forbindelsen var
fortfarande mycket dalig men det framgick att en man fallit éverbord
och att detta skett 45 minuter tidigare i position 55 13N 13 40E
(cirka 10M syd Ystad). Mannen var enligt anmalaren kladd i hel

"flytedrakt”, vit och réd med gul "hatte”.

Larmaren var vid larmtillfallet pa vag mot land och styrde kurs 310o.

Forst kl 14.35, en halvtimma efter det forsta larmet, lyckades MRCC

fa en kontakt av fullgod kvalitet med mannen via hans mobiltelefon.

Denne bekraftade da att en person fallit 6verbord klockan 13.30 pa
den position som angivits vid andra larmtillfallet. Beskrivningen av
kladseln kompletterades med en uppblasbar flytvast. Anmalaren
uppgav sig ha drabbats av blackout och hade utan resultat sokt

efter kamraten innan han larmade.
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Bedémning och beslut

De bristfalliga larmfakta som fanns tillgangliga vid forsta larmtillfallet
togs omedelbart pa allvar. Raddningsledaren beslutade om
utlarmning av flygande och ytgaende enheter, utsdndning av
nddmeddelande pa VHF kanal 16 i det aktuella omradet samt

faststallande av insatsomrade och spaning efter person i vattnet.

Den erhallna informationen klassades som nddlage.

Samtidiga aktiviteter

Under eftermiddagens lopp pagick flera andra insatser i olika

omraden.

Under delar av den nu analyserade insatsen stod datorstddet i form
av SAR-logg- journal och resursregistrer stilla. Ett flertal
telefonkontakter med MKV ADB-grupp, Tekniska avdelningen i
Norrkoping for felavhjalpning resulterade efter cirka en halvtimma i

att MRCC ater hade tillgang till dessa program.

Insatta resurser

Utlarmning i enlighet med de beslut som fattades ovan igangsattes
omedelbart efter att positionsuppgift erhallits. Ett stort antal

raddningsbatar, tva helikoptrar, ett flygplan samt flera handelsfartyg
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och farjor engagerades i spaningarna. Totalt deltog under olika

delar av insatsen 14 batar och fartyg samt 3 flygande enheter.

Bemanning i MRCC

Den ordinarie bemanningen i MRCC, raddningsledare och
stabschef kompletterades cirka fem minuter efter det att andra
larmet inkommit med personal fran Forsvarsmaktens
sjdbevakningscentral. Senare deltog aven Kustbevakningens VB i

stabsarbetet.

Vaktskifte intraffade i MRCC kI 14.45. Pagaende raddningsledare
och stabschef var pa plats tidigare och hade tagit 6ver insatsen
14.30. Avgaende personal stannade kvar och arbetade tillsammans
med den nya bemanningen sa lange som det bedémdes

erforderligt.

Lokal ledning av insatsen

For att leda spaningarna pa plats i insatsomradet larmades den lots
som i sjotrafikomradet hade beredskap som On Scene Co-ordinator
(OSC). Han begav sig fran sin bostad i bil till Ystad dar han
hamtades av en av helikoptrarna och sattes ombord pa ett av de
engagerade handelsfartygen. OSC svarade darifran fér ledningen
av deltagande ytenheter enligt beslut fran MRCC. Samarbetet

mellan OSC och MRCC har av bada parter beskrivits som val
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fungerande. Ett av handelsfartygen utsags dessforinnan till OSC tills

dess OSC-lotsen anlande.

De flygande enheterna leddes av MRCC. Samordning med hansyn
till flygsakerhetsaspekterna skéttes via en av de flygande

enheterna.

Faststidllande av, och planering i insatsomrade

| féljande text anvands bendmningarna stkomrade resp.
insatsomrade. For att undvika oklarhet i vad som avses lamnas
féljande definitioner, vilka hamtats ur sjéraddningshandboken

HERS.

SOKOMRADE
Omrade som bergknas for specifikt objekt med radie (-r), fran
datumposition, som ar lika med summan av osdkerhetstaktorer och

eventuell framférhallning.

INSATSOMRADE

Av MRCC faststallt omrade, inom vilket definierad insats skall
genomforas. Omradet kan vara lika med ett sockomrade eller en
kompromiss mellan flera sGkomraden men ocksa ett omrade runt en

olycksplats.

Med utgangspunkt fran larmarens uppgifter om olyckstidpunkt och
davarande position beraknades sdkomraden med aktualitet for hela

spaningsperioden.
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Forsvarsmaktens sjobevakningscentral i Malmo rapporterade ki
14.15 ett radarlage som man uppgav kunna vara den aktuella
segelbaten. Positionen lag cirka varit 5M 6ster om den av
anmalaren angivna, och bedémdes vid handelsen ha varit 55 13N
13 49E. Kursen var vid rapporteringstillfallet 320° och farten 4 knop
enligt sjobevakningscentralen. Man kunde dock vid denna tidpunkt
inte helt sékert saga att radarlaget indikerade den aktuella

segelbaten.

MRCC utférde aven sékomradesberakningar som baserades pa de
uppgifter man erhallit fran MDO. Sékomraden som byggde pa bada
positionerna beraknades med aktualitet for tre tidpunkter, klockan

15.00, 17.30 och 20.30 (bilaga 1)

| berékningarna anvandes férvalda faktorer for person i vatten

(PIW).

De forsta berdkningarna som baserades pa bada
ursprungspositionerna resulterade i ett totalt sokomrade for klockan

15.00 med fdljande fyra horn:

55 15,4N 13 39,4E
55 15,4N 13 55,7E
55 11,2N 13 55,7E
55 11,2N 13 39 4E
Omradets yta ar 39,1Mz2. Se bilaga 1 och 2.

Det insatsomrade som tilldelades enheterna begransades av
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55 18N 13 40E
55 18N 14 00E
55 10N 13 40E
55 10N 14 00E
Yta 93,4 M2. Se bilaga 2.

MRCC 6éverenskom med OSC att med ytenheter spana i tilldelat
insatsomrade med ett sdkavstand om 0.2 M. Farten sattes till 10
knop. Krattan hade innan OSC-lotsen kommit ombord fatt direktiv
att borja spaningarna i det norddstra hérnet av insatsomradet. Syftet

med detta var att stdnga av fortsatt drift utanfor omradet.

Krattans rorelser i insatsomradet plottades ombord i det
handelsfartyg som OSC befann sig (bilaga 5). Antalet enheter i

krattan varierade mellan olika delar av insatsen.

Det totala s6kavstandet mellan varje svep av krattan var enligt

OSCs plott totalt 1,2-1,8M med 0,2M mellan varje enhet.

Helikoptrar och flyg har enligt de uppgifter som redovisats hallit ett
sOkavstand av 0.5M. Farten for flygplanet var 110-130 knop. De
flygande enheterna separerades i héjd och sidled efter inbdrdes
Ooverenskommelse. Under delar av insatsen tilldelades en av
enheterna uppgiften att med tanke pa flygsakerheten samordna

dessa enheter. Flygplanets spaning redovisas i bilaga 3.

Klockan 20.40, efter flera timmars spaning upptackte en av batarna
den saknade mannen dod i position 55 13,12N 13 54,5E, val inom

insatsomradet.
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Radarinformation

Vid sjébevakningscentralen i Malmo foljdes de enheter, batar, fartyg
och flyg, som deltog i insatsen. Med bakgrund av sparen fran, som
det visade sig, den aktuella segelbaten, tolkades radarinformationen
som att deltagande enheter under delar av insatsen befann sig

utanfor det ratta omradet (bilaga 4).

Vid flera tillfallen forsdkte sjobevakningsledaren i Malmo framfora
detta till raddningsledaren i MRCC. Férsdk gjordes genom att ringa
direkt till MRCC, via sjobevakningscentralen och genom att sénda
information pa fax. Besked som erhdlls var bl.a att raddningsledaren

inte hade tid att tala med sjobevakningsledaren i Malmo.

Utover den ursprungliga positionsangivelsen nadde informationen

inte fram till rAddningsledaren.

Analys av insatsen

Som redovisats ovan tolkade man i MRCC anmalarens uppgifter
som att den eftersokte var ikladd mera flythjalp an vad som var
fallet. Vid genomgang med deltagande i insatsen framkom att
mannen som fallit verbord hade varit kladd i ett rott och vitt
seglarstall med huva samt med en uppblasbar flytvast. Da mannen
patraffades flét han nastan vertikalt med endast axlar och huvud

Over vattenytan.
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Detta innebar sannolikt att han drev med mindre paverkan av
vinden och darmed nagot langsammare ar vad de fasta
vindfaktorerna i berakningsprogrammet anger. Detta har dock inte
haft nagon betydelse for fallet. Om dessa fakta varit kdnda hade
avdriften anda hamnat inom de nu berdknade s6komradena. Det
kan dock vara ett alternativ for MRCC att, i liknande situationer,
parallellt med fasta férvalda vindavdriftsfaktorer aven lagga in

manuella sadana nar uppgifter om kladsel ar oklara.

MRCC foérsokte utan resultat, vid minst tva tillfallen via polisen fa

narmare beskrivning av kladseln.

Som framgatt av omradesbeskrivningen tidigare ar det till enheterna
tilldelade omradet avsevart storre an det berdknade sékomradet.
Skillnaden i yta ar cirka 50 M2. Orsaken till att insatsomradet
forstorades ar inte kand. Mojligen har nagon position missuppfattats
inom staben i MRCC. Ingen av de inblandade kan i efterhand

forklara i vilket skede forvanskningen tillkommit.

En eventuell bristande kommunikation kan mdjligen ocksa harledas
till nuvarande placering av personal och utrustning inom centralen.
Stabschefen som skall leda insatsen minutoperativt blir inte avlost
fran sin normala uppgift med ndédpassning utan fungerar dven han
som stabsmedlem. Raddningsledaren blir ddrmed tvungen att leda

det minutoperativa arbetet sjalv och riskerar att tappa helheten.

Beslutet om i vilken position krattan skulle bérja spaningarna

baserades pa avsikten att stoppa objektets fortsatta drift. Den
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position som valdes ligger langt fran de positioner dar den saknade
beddmdes ha fallit dverbord. Felet i insatsomradet ligger foljaktligen
aven till grund for att enheterna bérjade soka for langt at nordost.
Nar det galler de flygande enheterna, och aven vissa av
ytenheterna, hade det sannolikt varit Iampligare att bérja med
spaningsinsatsen i form av sektor- eller parallellsékning utifran de

bada ursprungspositionerna.

Med ett medelvarde av 1,6M totalt s6kavstand med krattan
beraknas den teoretiska upptacksmajligheten, POD (Probability of
Detection) for ytenheterna ha varit 55%. Fram till klockan 17.00
hade man da hunnit med 32 av 90M2 medan det skulle ha drgjt fram
till 21.40 att genomsoka hela det tilldelade omradet med 55%. En
minskning av sbkomrade och stkavstand hade inneburit battre
upptacksmojlighet med kortare tidsatgang och omvant resultat med

Okat sOkavstand.

Dartill kommer effekten av att de flygande enheterna, vilka med ett
sbOkavstand av 0.5M och en fart fér en helikopter av 70 knop och ett
flygplan med 110 knop, spaningshdjd 300 resp 500 fot uppnar en
teoretisk upptacksmojlighet av endast 10%. Ett sékavstand av 0,5M
far anses alldeles for stort. Lampligt avstand hade aven har varit
0,2M. Som tidigare analyser visat, understryks aven nu vikten av att
planering i insatsomradet sker. En sadan planering ger besked om
teoretisk upptacksmajlighet, erforderlig tid for avspaning av

omradet, behov av ytterligare enheter etc.
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Den totala POD:en for samtidig insats med ytgaende och flygande

enheter har darmed varit mindre an 40% under insatsen.

For att ha uppnatt en POD pa 90% med endast ytenheterna skulle
sOkavstandet ha varit 0.1M, en yta av 16M2 hade da hunnits med pa

tva timmar.

Varje minskning av insatsomradets storlek hade féljaktligen 6kat

upptacksmojligheten.

Utbéver angivande av insatsomradets kordinater i latitud och
longitud, samt i vissa fall spaningsriktning, gav MRCC inga
ytterligare direktiv till de flygande enheterna. Det ar inte tillrackligt att
endast ange omradets yta, placering och skt objekt. MRCC maste
ocksa kunna mata effektiviteten av genomford insats for att senare
kunna besluta om ytterligare insatser om enheterna rapporterar att

man genomsokt omradet utan att ha funnit det saknade objektet.

Da det flygplan som deltog kom till platsen var man inte informerade
om att helikoptrarna spanat i samma omrade tidigare. Dessutom var
man var ocksa en man mindre &n normalt ombord, vilket innebar att
spaningen bedrevs optiskt med tva spanare, en fran cockpits
styrbordssida och en fran aktra bulben. Flygplanet var utrustat med
infraréd kamera, vilket dock enligt piloten inte var anvandbart vid
spaning efter person i vattnet i ett sa stort omrade och under

radande forhallanden.

Kommunikationen inom MRCC stab samt mellan

Sjébevakningcentralerna i Géteborg och Malmé har sannolikt inte
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varit helt tillfredsstallande. Raddningsledaren har darfor inte kunnat
tillgodogora sig radarinformationen fran centralen i Malma, vilken

kunde lett till beslut om en minskning/andring av insatsomradet.

Behovet av strémkors har pavisats. Aven om SMHI kan leverera

stromkartor for de flesta omraden kommer det aven i fortsattningen
att finnas behov av att mata strdommen direkt pa plats. Det ar battre
att lata en av enheterna vanta med spaningsuppgiften en tid for att i

stallet fa klarhet i hur strommen séatter.

OSC hamtades av helikopter och transporterades till insatsomradet
med helikopter. MRCC bedémde att detta var lampligast i det
aktuella fallet. Det ar dock inte klart att det alltid &r den basta
I6sningen. Alternativet att transportera OSC med en ytenhet kan
vara fordelaktigast beroende pa prioritering av spaningskapacitet

eller ledning.

Farten 10 knop, har av vissa enheter beskrivits som alltfér hég med
tanke pa deras prestanda. Det kan sjalvfallet diskuteras om farten
ar for hog eller enhetens fartresurser ar begransade. Det ar dock
OSC som beslutar vilken fart som skall hallas med tanke pa

mdjligheten att hinna ga igenom hela omradet.

Fragan har ocksa vackts om det ar mojligt att dela upp spaningen i
dubbla krattor om det finns manga ytenheter med varierande
fartresurser. | ett stort omrade far detta betraktas som ett alternativ

forutsatt att det finns ledningsresurser for direktiv och uppfdljning.
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Vid genomgangen av fallet framférdes fran en av ytenheterna att
man under insatsen ansett krattan vara “fel ute”. Pa férfragan om
detta meddelades till OSC var svaret nekande. For att
raddningsledaren i MRCC skall ha ett bra bedémningsunderlag ar
det nédvandigt att det foreligger en dialog mellan deltagande

enheter & ena sidan och raddningsledare/OSC a andra.

Radiotrafiken under insatsen var omfattande. Det har anmarks att
de flygande resursernas kontakter med flygraddningscentralen
(ARCC) pa kortvag skapat oklarheter angaende insatsuppgiften.
Orsaken till att informationen varit olika bedéms vara bristande
intern kommunikation inom MRCC/ARCC. Vid genomgangen
framfordes vikten av att flyg- och sjéraddningscentralernas rutiner
och metodik samordnas sa att information till flygande enheter blir

entydig.

Da ingen misstanke om brott férelag har polisen inte gjort nagon

teknisk undersdkning efter handelsen.

Rekommendationer

e Samordna metodik och rutiner vid MRCC och ARCC for

entydighet i informationen till flygande enheter.

e Paskynda om mojligt utvecklingen med transpondrar i
raddningsenheterna och presentation av dessa i digitala sjokort
pa MRCC. | samma utrustning bor aven framraknade

sdkomraden och faststallda insatsomraden presenteras direkt
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fran berakningsprogrammen som om majligt bor innehalla dven

automatisk uppdatering av meteorologisk information.

e Understryk vid raddningsledareutbildning nédvandigheten av
planering i insatsomrade. Detta har dven tidigare konstaterats vid

insatsanalyser.

e Begransa om mdjligt insatsomradets storlek med hansyn till
osakerhetsfaktorer, tidsatgang, lamplig plats att borja spaningen
m.m. En dialog med synpunkter fran enheter i omradet kan ocksa

komplettera beslutsunderlaget.

¢ Da insatsen genomfors i omraden trafikerade av handelsfartyg
kan det vara lampligt att, som komplement till att I&sa
positionsuppgifter pa VHF-kanaler, sanda textmeddelanden via

Navtex for att beskriva ett insatsomrade.

e For att undvika mellanhander i informationshanteringen ar det en
fordel om all radarlagesinformation hos Foérsvarsmaktens
sjdbevakningscentraler kan lankas éver till Géteborg som genom
samlokaliseringen kan ge direkt underlag for raddningsledarens

beddmningar.

e Understk om det hos t.ex. vara grannlander finns nagon enkel
utvecklad produkt for strommatning som kan placeras ombord i

ytenheter.
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e MRCC skall ge tydligare direktiv till de flygande enheterna
avseende sokavstand samt i samband harmed efterhora

enhetens forslag till Iamplig spaningshodjd och spaningsriktning.

e En férandring av MRCC/ARCCs utformning bér snarast
genomfodras enligt tidigare féreslagen modell. Placeringen av
utrustning, bemanning och stabsinstruktioner inom MRCC maste
utvecklas for att forbattra arbetsmiljéon. Som patalats ovan ar
nuvarande miljé inte anpassad foér gallande metodik och

instruktioner.

e Stabsdvningar i MRCC/ARCC bor snarast genomfdras for att

utveckla stabsmetodik och rutiner.

e Utveckla innehall och utformning av delprogrammen i Disco SAR
sa att sokomradesberakning och planering anpassas till digitala

sjokort och transponderinformation.
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