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Utredning/Utvdrdering och erfarenheter av
SAR-fall 529, branden ombord passagerar-
fartyget Prinsesse Ragnhild den 8 juli 1999.
Slutversion.

Inledning

Utredningen har till syfte att beskriva, utvérdera och dra erfarenheter av
sjoraddningsuppdraget vid branden ombord pa passagerarféarjan Prinsesse
Ragnhild.

Den ar grundad dels pa den SAR-logg (Nr 529) som upprattats vid MRCC
och protokoll fran sjoférklaringen vid Goteborgs Tingsritt, dels pa de
rapporter som inkommit och som framgar i dokumentlistan i slutet av
denna utredning, dels pa personliga intervjuer med vissa befattningshavare
vid MRCC samt dels pa de remissvar som inkommit i samband med den
genomgang av utredningen/utvarderingen som gjordes den 9 februari
2000.

Utredningen har inte till syfte att utreda orsakerna till branden

eller i vrigt lagga synpunkter av sjosédkerhetsmassig karaktar utan endast
att utreda sjoraddningsinsatsen som sadan i syfte att dra erfarenheter och
mot bakgrund av dessa forbattra sjordddningsorganisationen i Sverige

Den &r upplagd pa sa satt att forst det 6vergripande handelseforloppet
beskrivs. Dérefter gors en mer noggrann analys av de olika funktionerna
som anvandes under insatsen med identifiering av och angivande av
synpunkter pa bade det som gjordes helt ratt eller kunde ha gjorts béttre.
Varje enskild funktionsanalys avlutas med
rekommendationer i syfte att foérbattra SAR-funktionen.
Totalt har 28 rekommendationer utfardats

Utredningen avslutas med en sammanstallning av dessa som i sin tur &r
avsedda att foranleda atgarder fran Sjofartsverket.

Handelseforlopp
KI. 0155 den 8 juli 1999 far bryggan (forste styrmannen) pa norska
passagerarfarjan Prinsesse Ragnhild tillhérig rederiet Color Line, genom
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rokdetektor varsel om brand i maskinrummet. Vid kontroll med
vakthavande maskinisten bekréftas brand i maskinrummet, styrbords
maskin.

Ombord finns 1.167 passagerare och 172 beséttningsmén. Totalt 1.339
personer.

Handelseforloppet ombord i fartyget kan enligt protokoll fran
sjoforklaringen kortfattat beskrivas enligt foljande

KI01.55 Besked om brand i maskinrummet.

KI102.14 Mayday. N6dmeddelande pa VHF 16. Svar fran Farsund Radio
och strax darefter svar fran Sweden Rescue, MRCC-Goteborg

KI102.20 Klargjorda livbatar, flottar m.m.

KI02.40 Beslut om att anvanda CO2. CO2 fungerar inte.

KI102.46 Beslut om att evakuera passagerarna.

KI102.54 Larm till passagerarna att bege sig till raddningsstationerna.
K102.59 Evakuering av passagerare paborjad.

KI03.25 CO2 fungerar.

KI04.15 Branden slackt (eller under kontroll).

KI04.15 Meddelar Prinsesse Ragnhild att alla ar evakuerade utom 4
passagerare (&ndrades senare till 6)+ beséttningen som ar kvar ombord
(muntlig uppgift)

K1 02.13 (enligt SAR-logg) kI 02.14 (enligt sjoforklaring) efter det att
befélhavaren blivit varskodd om branden, sdnds allmént nédmeddelande,
Mayday pa VHF ch.16. Svar pa Mayday-anropet gjordes forst av Farsund
Radio, varefter Sweden Rescue, d.v.s. MRCC-Goteborg, sa fort som man
har mojlighet att komma in i radiotrafiken, svarar och tar ledningen av
sjoraddningsfallet eftersom olyckan intraffat inom svensk
sjoraddningsregion.

Positionen &r angiven till N 57.39 E 11.19 (Se bifogat sjokortsutdrag)

Viaderleksforhallandena under hela raddningsoperationen var mycket goda
med vackert vader och god sikt. Lufttemperatur ca. 18 gr.
C.

RL gjorde kI 02.15 beddmningen “Livshotande” och klassade laget som
”Nod”.

BIS (Beslut | Stort) fattades kI 02.15 och 16d enligt SAR-logg: ”Aterutsénd
nodmeddelande. Organisera kvittens av handelsfartyg i omradet via MRSC
(Stockholm) VHF ch 67. Utlarma samtliga tillgangliga flyg- och
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ytenheter.”

K1 02.16 begars hjélp fran ARCC. Kl 02.17 larmas SSRS pa Karingon,
ROré och Hovas via selectcall samt aterutsant nodmeddelande enligt
tidigare fattat BIS.

Vid samma tidpunkt anmaler sig RCC-Stavanger som ”supporting RCC”.
K1 02.20 ringer man in stédgrupp till MRCC enligt larmlista samt
kl 02.23 MRCC-personal pa frivakt.

MRSC-Stockholm pa VHF 67, far i uppdrag att koordinera samtliga
handelsfartyg som kvitterat larmet.

SOK (Sovarnets Operativa Kommando) i Danmark meddelar

kl 02.19 att man sander 4 fartyg till omradet samt meddelar SSRS avgang
av enheterna "PO Hansson” och "Marta Collin” vid samma tidpunkt samt
straxt darefter "Ulla Rinman”. Dessa enheter ar framme vid Prinsesse
Ragnhild cirka kI 03.05 enligt SAR-logg.

Till att borja med larmar ARCC kl 02.25 helikopter pa Save samt via
minicall aven ett sjukvardsteam.

K102.29 larmas ocksa RITS-styrka i Goteborg som aker ut till helikoptern
pa Save.

KI. 02.47 larmas helikoptern i Kallinge och pa Berga samt RITS-
styrkorna i Stockholm och Helsingborg.

Sjukvardslag tar sig till Berga efter larm fran SOS i Stockholm.

K1 02.36 ges muntligt tillstand for 3 norska helikoptrar att deltaga
(tillstdndsforordningen).

Kl 02.45 alarmerade RCC-Stavanger RITS-styrka i Larvik f.v.b. med
norsk helikopter kl 03.40 efter begaran fran MRCC.

K1 02.50. KBV 288 (som forsta enhet) framme vid Prinsesse Ragnhild och
straxt darefter SSRS snabba enheter. Vidare anlédnder sedan ytterligare
SSRS enheter, SjoV:s enheter samt enheter fran KBV och FM.

11
handelsfartyg varav 5 passagerarfarjor anmaler sig for deltagande i
sjoraddningsinsatsen.
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SAR-insatsen som sadan med ytenheterna, kom huvudsakligen for de
mindre ytgaende enheterna att innebéra bogsering av ett 50-tal livflottar
och livbatar med evakuerade passagerare till de storre handelsfartygen dit

passagerarna overflyttades. Stena Danica tog
emot 614 pax, Kihlstraum 155 pax, Black Watch, 364 pax. samt fiskebaten
Matilda 25 pax. Totalt antal personer som dessa

fartyg tog emot var saledes 1.158 st.

De nodstéllda omhé&ndertogs ombord i de ovan angivna fartygen varav
samtliga utom de fran Matilda sedan flyttas Gver till Styrsobolagets fartyg
Alvsnabben 4 o 5 samt vissa andra enheter for transport till
uppsamlingsplatsen som bestamdes till MKV:s omrade i Goteborg.
Fiskefartyget Matilda med 25 passagerare, gick direkt in till Tangudden pa
MKV:s omrade.

Aven Hkp utforde i viss utstrackning transport av passagerare fran Stena
Danica till uppsamlingsplatsen vilket kritiserats eftersom dessa redan var i
sékerhet ombord. 3 personer
flogs direkt med Hkp till sjukhus.

KI104.15, d.v.s. ca. tva timmar efter larm och 1 tim 16 min efter det
evakueringen pabdrjades, meddelar Prinsesse Ragnhild att alla, utom 4
passagerare (&ndrades senare till 6) och besattningen, ar evakuerade. Man
meddelar ocksa att elden ar slackt ombord

Den lyckade evakueringen av passagerarna fran Prinsesse Ragnhild,
upptagande av dessa till de storre enheterna utan alltfor stora svarigheter
samt ihopsamlingen av livflottarna pa ett lyckat satt, kan till vasentlig del
hanforas till de synnerligen goda véderleksforhallandena som radde samt
ocksa pa ett professionellt och effektivt handlande av besattningarna, bade
ombord Prinsesse Ragnhild, sjoraddningsenheterna och ombord pa de olika
handelsfartygen. Under en annan arstid och med hard vind och grov sjo
hade betydande svarigheter uppstatt om befalhavaren dven da valt att
evakuera pa samma satt.

Det kan ndmnas att vid sjoforklaringen i Goteborgs Tingsrétt, stalldes
fragan till befalhavaren om han skulle ha valt att evakuera pa samma satt
dven om de yttre omstandigheterna varit avsevart samre med kyla, hard
vind och grov sjo. Befalhavaren anférde da att han mot
bakgrund av de uppgifter han erhallit som tydde pa att branden forvarrades,
om varmeutvecklingen i fartyget samt med den kunskap om toleranstiderna
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hos de isoleringsmaterial som anvants ombord, skulle valt samma sétt att
evakuera, dven om svara yttre omstandigheter ratt.

K1 06.04 kopplas bogserbat till Prinsesse Ragnhild for bogsering till
Fredrikshamn vilket sedan andras till Géteborg efter samrad mellan
fartygsinspektér som kommit ombord och Goéteborgs Hamn.

KIl. 0616 meddelar fartygsinspektoren att det nu ar dubbelcheckat att det
inte finns ndgon passagerare kvar ombord och att allt & under kontroll.

K1 07.47 &r bogserbatarna "Per” och "Lars” kopplade och bogsering in till
Goteborg paborjas.
Kl 12.55 &r Prinsesse Ragnhild till kaj, kajplats 601.

Under den tid som evakueringen fortlopte larmades RITS-styrkorna fran
Goteborg, Helsingborg och Stockholm, samt i ett nagot senare skede , dven
fran Norge (Larvik) och Danmark (Fredrikshamn).

Svarigheter att satta ombord RITS-styrkorna pa Prinsesse Ragnhild direkt
fran helikoptern konstaterades, varfor man istéllet valde att satta ned dessa
pa ett annat lampligt fartyg for att darifran transporteras med bat till
Prinsesse Ragnhild.

Forst ut med Hkp, var Goteborgs Frolunda-styrka som sattes ombord pa
Stena Danica varifran man sedan darifran transporteras med bat till
Prinsesse Ragnhild. Vissa svarigheter att komma ombord kunde
konstateras.

K1 04.50 anlande RITS-styrkan fran Frolunda till Prinsesse Ragnhild,
d.v.s. 35 minuter efter det att fartyget meddelat att det inte fanns nagra
passagerare kvar forutom de lastbilschaufforer som valt att frivilligt stanna
kvar ombord.

Kort efter den forsta RITS-styrkans ankomst, anlande ocksa RITS-styrkan
fran Goteborg/Kortedala samt den danska RITS-styrkan fran Fredrikshamn
och den norska fran Larvik.

Dessa RITS-styrkor transporterades salunda med mindre bat fran Stena
Danica och DFDS:s Queen of Scandinavia till haveristen vilket medforde
tidsfordréjning eftersom man inte kunde landa med helikopter pa Prinsesse
Ragnhild da hon saknade "Helicopter landing area”. Man valde alltsa i
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detta lage att inte satta ned RITS-styrkan pa fartygets “Helicopter pick up
area”. Senare andrades detta.

K1 06.09 meddelas att det finns fyra RITS-styrkor ombord. En dansk, en
norsk och tva svenska.

RITS-styrkan fran Helsingborg flogs med Hkp till Save dit man anlande
ca. 0535 eller strax darefter.

Dérifran kom man att ligga som reservstyrka till kI 08.30 da man
tillsammans med RITS-styrkan fran Stockholm loste av Goteborgs-
styrkorna och den danska styrkan.

RITS-styrkorna fran Stockholm, som utlarmades kI 02.45, sandes till Berga
for vidare transport med Hkp till Géteborg. Emellertid invéantade den forsta
styrkan ett sjukvardsteam, (som ej bestallts av MRCC) vilket medforde att
man ej kunde lyfta forrén ki 04.28.

Den andra RITS-styrkan avbestalldes kI 05.04 efter att forst ha véntat pa
Berga och sedan lyft mot Huddinge sjukhus for att ta ombord ett
sjukvardslag.

Besluten om att invanta och ta ombord sjukvardsteam pa Hkp vid Berga,
fattades sjalvsvaldigt av Hkp-piloterna utan RL:s vid MRCC vetskap.

Som ndmnts ovan anvandes ett stort antal helikoptrar under insatsen. Inte
mindre an atta svenska helikoptrar samt tre danska och tva norska blev
utlarmade. Av dessa avbokades fyra svenska helikoptrar vilket innebar att
totalt nio helikoptrar faktiskt anvénts under insatsen.

Helikoptrarna anvéandes huvudsakligen att transportera RITS-styrkorna ut
till bl.a. Stena Danica, eftersom Prinsesse Ragnhild som ovan ndmnts,
bedomdes vara oférmdgen att sjalv ta emot nagon helikopter.

Fyra rokskadade personer transporterades med Hkp till Ostra Sjukhuset.
Nagon helikopter transporterade ocksa passagerare fran Stena Danica till
uppsamlingsplatsen pd MKV, nagot som var helt onddigt, eftersom dessa
passagerare redan befann sig i sakerhet. Reaktioner mot detta avspeglas
ocksa i vissa av de inkomna rapporterna.

Totalt insatta enheter har varit féljande:
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SSRS: Marta Collin, PO Hansson, Ulla Rinman, Dan Brostrom,
Lars Prytz

SjoVv: Tjb 739, 735, 556, 742

KBV: 288, 447, 483, 050

FM: 3 Stridsbat 90 , 1 Trossbat, 1 Minutlaggare

Styrsébolaget Alvsnabben 4 och 5

Raddningsbaten "Gote”,

Danska raddningsbaten ”Sams6”

Tankbaten Tell

Stena Danica (passagerarfartyg)

Kihlstraum (kemtanker)

Black Watch (passagerarfartyg)

Matilda (fiskefartyg)

Futura (crude-oil tanker)

8 svenska helikoptrar utlarmade, varav 4 avbestéllda

5 utlandska (2 st Norge och 3 st. Danmark) helikoptrar

RITS-styrkor fran Goteborg, Helsingborg, Stockholm samt fran Larvik och

Fredrikshamn.
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Beskrivning av och analys av olika SAR-funktioner under
sjoraddningsinsatsen

Ledning och stabsmetodik i MRCC

Vid den aktuella tiden pa dygnet ar normalbemanningen, den som fysiskt
finns pa plats, i ledningscentralen pa Karingberget foljande:

¢  Sjofartsverket, MRCC — en réddningsledare som bl.a. svarar for
nddpassning av internationella maritima radiosystem

¢  Kustbevakningen — vakthavande befal
¢  Forsvarsmakten — sjobevakningsledare

I jour, i en annan del av byggnaden, fanns MRCC:s andra radd-
ningsledarebehdrige och tva raddningsledare fran ARCC, alla tre
omedelbart kontaktbara via telefon och pa plats i centralen efter nagra fa
minuter.

Normalbemanningen vid larmtillfallet innebar féljaktligen en hard
belastning pa raddningsledaren i initialskedet.

Samtidigt som sambandet med Prinsesse Ragnhild och andra fartyg
upprattholls, skulle utlarmning ske av dels representanter till MRCC stab,
dels utlarmning av raddningsresurser, kontakt med grannlanders MRCC
samt ocksa direktiv ges till sjéraddningsundercentralen MRSC Stockholm.

Om MRCC:s egen personal dessutom sjalva skulle larmat ut RITS-
styrkorna, enligt gallande instruktioner och checklista, hade andra atgarder
mojligen forsenats.

Dérfor valde sannolikt (i detta fall) bitrddande raddningsledaren att
delegera uppgiften till ARCC-personal.

Det kan naturligtvis diskuteras huruvida uppgiften i stallet skulle ha utforts
av den bitradande raddningsledaren sjalv.

Att samtliga atgarder i checklistan for RITS inte blev vidtagna bedoms
emellertid inte haft betydelse for resultatet av insatsen.

Av rapporterna fran RL och BRL framgar att samarbetet till att borja med,
framforallt initialt under utlarmningsfasen, inte fungerade
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tillfredsstéallande.

Inte forrén ytterligare en RL-behdrig anlant kunde den ordinarie RL
koncentrera sig pa de uppgifter som han tidigare borde ha frigjorts for att
kunna fullgéra.

Awven rapporten fran ARCC aterspeglar detta pé sa satt att det inte klart
uppfattades av de nérvarande vem som var RL, BRL/stabschef m.m.

Enligt praxis och gallande metodik skall stabschef/BRL l6sa av
raddningsledaren pa nédpassningen sa att den senare kan koncentrera sig
pa RL:s uppgifter som att ta ett steg tillbaka och tanka stora tankar” samt
ta de dvergripande besluten.

BRL l6ste inte av RL med radiotrafik etc. utan den senare blev
minutoperativ i hogsta grad. Anledningen
till detta i det initiala skedet kan ha flera orsaker. ~ Av rapporterna och
intervjuerna med RL och BRL framgar att de uppfattat situationen pa olika
satt.

RL har uppfattat att han inte blev avlost och att BRL istéllet borjade agera
pa egen hand, medan BRL anfor att han inte fick kontakt med RL och av
den anledningen agerade sjalvstandigt.

Inte forran ytterligare en av de extrainkallade kom pa plats, l0ste sig detta
problem. Det ar mojligt att BRL inte insag sin uppgift i staben men ocksa
fullt majligt att BRL verkligen inte fick nagon kontakt med RL da denne
var fullt sysselsatt med radiokommunikation.

Det skall dock poangteras att det finns en utvecklad stabsmetodik vid
MRCC.

Problemet i detta fall var att den inte foljdes fullt ut, vilket tycks ha haft
flera orsaker forutom det ovan namnda.

Bl.a. kan konstateras att bemanning och utbildning av personal hos
samlokaliserade myndigheter inte kunnat na den malsattning som sattes
upp i SAMRCC-projektet.

Detta innebar i praktiken att bemanningen i MRCC i initialskedet inte
uppnar kraven for bemanning vid klassat nédlage. Den forstarkning som
initialt erhalls, saknar ibland i vissa delar kunskap om stabsarbetet vid
MRCC.

Under fallets gang och da fler RL-behoriga anlande, forbattrades
samarbetet patagligt och fungerade sedan fullt tillfredsstéllande.
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Det kan namnas att den assistans som erhélls fran VB i KBV av RL
uppfattades som mycket gott. KBV:s Vb har ocksa i sin rapport framhallit
att dd alla i LCK funnit sin plats fugerade samarbetet mycket bra.

| detta
sammanhang kan vidare konstateras att i sjotrafikdirektorens vid
Sjofartsverket beslut (CT-beslut Nr 1/98), som togs med anledning av
erfarenheterna efter det s.k. "Ystads-fallet” 1998, anges att stabsévningar
snarast skall paborjas for att utveckla stabsmetodik och rutiner. Detta har
annu inte skett.

En ytterligare synpunkt som framforts av RL &r den uppgift som Farsund
Radio i initialskedet patog sig.

Istallet for att direkt dverlamna all ledning och kommunikation till den
RCC inom vars sjoraddningsregion olyckan intraffat, fortsatte man med
kommunikationen pa ett sadant satt att RL vid MRCC var tvungen att ”ga
in och avbryta” vid forst basta tillfalle for att inte tappa kontrollen éver
ledningen. Anledningen till detta har dock senare visat sig bero pa att man
pa Farsund Radio inte fatt information om var fartyget befann sig. Hade
man vetat om att detta befann sig i svensk sjoraddningsregion hade man
l&mnat Gver ledningen till MRCC i Goteborg.

Rekommendationer angaende ledning och stabsmetodik vid MRCC

> Oversyn av kompetens och samverkansmajligheterna pé hela eller
delar av LCK.

» Stabsovningar som syftar till att trdna och utveckla stabsmetodik och
for att skapa rutiner i samband med bildandet av stab skall snarast
paborjas i enlighet med CT-beslut 1/98.

» Samtliga raddningsledare vid MRCC skall ytterligare trénas i att
hantera och leda storre sjoraddningsfall och i samband darmed ocksa,
om behdvligt, géras medvetna om och identifiera de sérskilda
fragestallningar som i sadana situationer kan komma att aktualiseras.

MRSC-Stockholm

Redan i BIS kI 02.15, beslots att delegera till MRSC-Stockholm att
organisera kvittens av handelsfartyg i omradet pa VHF kanal 67. Kl 02.17
utokades detta till att ocksa omfatta koordineringen av samtliga
handelsfartyg som kvitterat larmet.
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Besvaring av anrop pa kanal 67 och koordinering atergar till MRCC kI
02.57.

K1.0300 6vertar MRSC nddpassningen pa begaran av MRCC.

Kl 03.11 faxas en sammanstallning till MRCC 6ver de fartyg som anmaélt
sig. Denna sammanstéllning nar uppenbarligen inte MRCC-stab och
efterlyses kl 04.11 av MRCC.

RL vid MRCC har beskrivit att han initialt uppfattat att hans delegering till
MRSC inte har fungerat. Enligt logg nr 33 pa MRSC-Stockholm synes
emellertid detta inte vara fallet. De delegerade uppgifterna tycks ha
fungerat pa ett tillfredsstallande satt, dock kan kommunikation/information
mellan RL/MRCC och MRSC om hur arbetet fortlopt pA MRSC i vissa
delar ha brustit.

Rekommendation angdende MRSC-funktionen.

» Rutiner skall utvecklas for att vid stérre olyckor kunna aktivera MRSC-
funktionen pa basta satt. MRSC &r en del av MRCC-stab och skall
utnyttjas pa basta satt. Rekommendationen bér samordnas
med rekommendationerna under MRCC-funktionen.

Kommentarer till den norska rapporten kopplad till
ledningsarbetet vid MRCC

Kystradio

1.  ”’Det syntes det tok lang tid fér Sweden Rescue besvarte Mayday
kallet™
Efter analys av bandupptagningen och RL rapport sa kan den norska
uppfattningen forefalla riktig. En kvinnlig operator besvarade
nddanropet. Efter ca 25 sekunder 6vertog en manlig operator trafiken
och begarde bekraftelse pa positionen.
Trafiken mellan Farsund Radio och Prinsesse Ragnhild avslutades 55
sekunder efter det att nodmeddelandet avslutats.
MRCC-Goteborg hade nu forsta mojlighet att kvittera nodmed-
delandet, vilketocksa skedde.
Den forsta kontakten mellan MRCC-Goteborg och Prinsesse
Ragnhild skedde alltsa efter 55 sekunder. Kvittensen utfordes pa
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svenska, som for 6vrigt var det enda tillfallet da svenska/norska
anvéndes under larmfasen.

norsk/svensk sprak benyttedes ved utveksling av information ........
utelucker at andre nationers fartdy opfatter situasjon/ posisjon”.

Svart att forsta denna kritik eftersom all kommunikation mellan
MRCC, OSC och raddningsenheter skedde pa engelska, vilket ocksa
framgar av bandupptagningen. Déremot anvéndes
svenska/norska under larmfasen enligt pkt.1 ovan.

Vidare har enligt rapport fran bl.a. en av SSRS enheter,
kommunikationen mellan vissa raddningsenheter inte skett pa
engelska utan pa svenska eller norska.

Sannolikt &r det detta som avses i den norska rapporten

Mojligen avser man ocksa den interna kommunikationen/in-
formationen mellan MRCC-Go6teborg och RCC-Stavanger (Sola).
Sjofartsverket har ocksa understrukit vikten av kommunikation pa
engelska vid SAR-06vningar (ex.vis Engelbrekt).

etter ca 14 min var det ingen fartdy som fikk svar fra Sweden
Rescue, selv om mange kalte pa ch 16.”

Detta ar en viktig observation och papekandet ar riktigt.

Fran bandupptagningen kan noteras att mellan 13:e och 14:e minuten
efter larmstart, anropades Sweden Rescue vid tio (10) tillfallen utan
att nagot anrop besvarades.

Ansvarig for nédpassningen (RL) var vid tillféllet i telefonkontakt
med MRSC-Stockholm for delegering av radiotrafiken samt var
darefter ute i centralen for att fa kontakt med BRL.

Helikopterbesetningene

4.

’noe kaotiske tilstander nar det gjelder kommunikasjon og
koordinering av helikopterne...”

MRCC genom ARCC forsokte forma svensk helikopter fran Save att
péta sig rollen som Aircraft Co-Ordinator (ACO) vilket av Hkp-
piloten inte ansags behovligt. Den norska kommentaren visar dnda pa
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att behovet forelag. ACO-funktionen tillsattes ocksa
senare.

Redningssentralen

5. ”’behovet for informasjon alle har i en slik hendelse”

lakttagelsen ar riktigt men synnerligen svaruppnaeligt i en dylik
hé&ndelse, i vart fall i begynnelsestadiet. Dock bor det ndmnas att det
behov av ”Situation-Reports —SITREP” for att informera supporting
RCCs” fullgjordes efter det att fler personer anléant till MRCC. En av
dessa erholl uppgiften att skicka SITREPS.

Awven danskarna har papekat behovet av SITREPS i sina
kommentarer.

6. “lettere a komme i kontakt med luft-redningssentralen ...”

Detta ar en viktig observation och mycket positiv eftersom den visar
pa en ytterligare mojlighet att ta emot kommunikation i ett och
samma fall vilket ocksa dverensstammer med syftet med
integreringen av flyg- och sjéraddningstjansterna.

Rekommendationer med anledning av papekande fran Norge och
Danmark.

» Vid internationella sjoraddningsovningar eller sjoraddningsévningar
med visst internationellt inslag, skall tillses att engelska spraket
konsekvent anvandes.

> Fragan om tillfredsstallande sambandutrustning for RITS-styrkor tas
upp i RITS samordningsgrupp. Se vidare under rekommendationerna
vad avser RITS.

Kommunikation

Fran vissa ytenheter har framforts viss kritik mot att RL inte i ett tidigare
skede avdelat arbetskanal for OSC — RU, vilket fick till foljd att Ch. 16
blev dverbelastad fram till dess att sa skedde. Som ovan
anforts har ocksa kritik framforts fran flera hall att trots forsok fran
MRCC:s sida att uppratthalla kommunikationen pa engelska, sa hade ett
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flertal enheter andock fortsatt kommunikationen pa svenska.

Samtliga RITS-styrkor har meddelat att sambandet ombord mellan och
inom resp. RITS-styrka inte har fungerat tillfredsstallande med den
radioutrustning RITS-styrkorna medforde. 400 MHz — bandet fungerade sa
lange man holl sig pa samma dack med 6ppna utrymmen, annars inte.
Forsok gjordes ocksa pa bade 80 MHz-bandet pa kanal 54, vilket inte
heller fungerade.

Det har ocksa i vissa remissvar foreslagits att en uppdelning av frekvenser
mellan flygande och sjégaende raddningsenheter bor goras vid insatser av
denna storlek vilket bor utredas nérmare.

Rekommendationer

> Vid storre fall da manga enheter ar involverade och OSC-funktionen
anvands samt vid storre sjoraddningsovningar skall RL da sa ar
pakallat, tilldela sarskild arbetskanal for OSC — RU.

> For- och nackdelar med att tilldela flygande och sjogaende
raddningsenheter olika frekvenser vid sjoraddningsinsatser skall
undersokas och utvérderas.

> Ovriga rekommendationer betraffande kommunikation finns under
rekommendationerna for RITS samt under rekommendationerna med
anledning av de norska och danska synpunkterna.

Samverkansgrupp

Vid storre olyckor eller i andra fall da raddningsledaren sa finner pakallat,
kan en samverkansgrupp tillsattas for att utgtra en forstarkning vid
MRCC. Samverkansgruppen rings in enligt sarskilt faststallda rutiner.
Samverkansgruppen har tva funktioner.

Dels att finnas pa plats som sakkunnig expertis for att ge raddningsledaren
underlag for beslut som ror sarskilda fragor, dels for att halla egen
myndighet uppdaterad angaende t.ex. foérvantade uppgifter, antal personer
som skall tas iland, antal skadade etc.

Samverkansgruppen har inte nagon operativ ledningsfunktion.
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CMRCC i beredskap larmades via telefon i hemmet kl 02.30 av
Kustbevakningens VB i LCK. Larmet/informationen innehdll att en férja
hade brand ombord utanfor Vinga.

Han korde med bil till MRCC dit han anlande strax efter

kl. 03.00 och loggade in i SAR-loggen. De forsta atgarderna var att ”lyssna
in” situationen, informera Sj6trafikdirektoren(CT), chefen for stab
information (Cinfo) och chefen for Produktomrade sjéraddning (CTs).

FMs sjébevakningsledare, vilken var en sommarvikarie i denna funktion,
fick av MRCC uppdraget att ringa in samverkansgruppen i enlighet med
géllande rutiner. Efter hand anléande 6vriga representanter for
samverkansgruppen. Dessa Ovriga representanter bestod av
fartygsinspektor, brandingenjor (tillika samverkansbefal for RITS), polis,
representant for sjukvarden samt chefen for Kattegatts sjotrafikomrade.

Samverkansgruppen beddms i stort ha fungerat bra fram till dess CMRCC i
beredskap var tvungen att lamna denna. Av rapporten fran BRL/SC
framgar att gruppen da mer eller mindre splittrades samt att gruppens
medlemmar integrerade pa ett icke 6nskvart satt inne pa Ledningscentral
Kéringberget (LCK.)

Vid ett tillfalle gick samverkansbefélet fran raddningstjansten i Stor-
Goteborg in till den i MRCC som svarade for radiosambandet med
Prinsesse Ragnhild, OSC samt ett stort antal enheter. Han begarde att fa
tala med beféalhavaren pa Prinsesse Ragnhild. Han hade fatt tillstand till
detta av RL.

Detta ar ett typiskt exempel pa hur det inte far ga till och dar vederborande
— i detta fall med RL medgivande — missuppfattat sin roll.

Han borde istéllet ha talat om for RL vilken information han sokte, varvid
RL skulle vidarebefordra fragorna till befalhavaren.

Det ar synnerligen olyckligt for arbetet i MRCC da folk i samverkans-
grupper gar utanfor de uppgifter som alagts dem.

Rekommendation angdende utveckling av samverkansgruppsfunktionen.

» Uppgifter och rutiner for samverkansgruppsfunktionen utvecklas i
samband med genomfdrande av de rekommendationer som givits
under "MRCC- och MRSC- funktionerna.
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Ytenheter

Totalt insatta ytenheter har varit 28 st. och har som ovan beskrivits bestatt i
dels ett antal enheter frdn SSRS, SjoV, KBV och frdn FM och som ocksa i
andra fall normalt deltager i sjéraddningsuppdrag, dels
handelsfartyg/passagerarfarjor och dels ocksa de sarskilt inkallade

passagerarbatarna fran Styrsobolaget. Prinsesse
Ragnhilds egna batar deltog ocksa vid transiteringen av passagerare till de
stOrre fartygen. Av rapporterna fran dessa

framgar att vissa svarigheter forelag da overflyttning av passagerare skulle
ske fran de mindre enheterna till de storre. Bl.a. har noterats att
hojdskillnaderna mellan dacken pa de mindre enheterna och det stalle pa
de storre fartygen dér passagerarna skulle tas ombord, var avsevard och att
detta gjorde att det tog lang tid att 6verfora passagerarna till de stérre
fartygen. Detta medfdrde att en ko av raddningsenheter med ombordtagna
passagerare och flottar med passagerare ombord bildades. Flera rapporter
papekar att under andra vaderleksforhallanden skulle evakueringen inte
kunnat genomforas pa detta &ndock lyckosamma stt.

Av rapporterna framgar vidare att KBV:s enhet 288 tog ombord (d.v.s.
ingen bogsering av flotte) 73 personer som sedan sattes ombord pa det
stOrre passagerarfartyget Black Watch.

Aven andra enheter, bl.a. ”Ulla Rinman” tog ombord passagerare direkt ur
livflottarna.

Efter att livflottarna tomts, samlades dessa ihop av vissa ytenheter och
bogserades bl.a till bunkerbaten "Tell”, som med kran lyfte dem ombord
for vidare transport till Géteborg.

Detta gjorde att tomma livflottar inte behdvde genomsokas en andra gang,
vilket ocksa papekas i vissa rapporter.

Efter det att de storre fartygen tagit ombord evakuerade passagerare gick
Stena Danica till Scandiahamnen och Black Watch och Kihlstraum till
Rivofjorden. Samtliga passagerare evakuerades
och transporterades sedan av Styrsobolagets Alvsnabben 4 o 5 fran dessa
fartyg till Tangudden pa MKV:s omrade som bestamts som
uppsamlingsplats.

| Styrsébolagets rapport framhalls bristen pa tillrackligt med folk for en
dylik insats, hojdskillnaden mellan A 4:s stiv och shelterdack pa
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Kihlstraum vilket medférde svarigheter att ta ombord folk eftersom
lamplig landgang saknades. Vidare
anfor man att det ar av vikt att veta Sjofartsverkets riktlinjer/bestammelser
nér det galler framtida sjoraddningsuppdrag som kan medfora att gallande
granser for fartomraden maste 6verskridas.

Efter kontakt med
sjofartsinspektionen kan féljande konstateras.  De lagar som ar aktuella
ar fartygssakerhetslagen, raddnings-tjanstlagen och sjélagen.

Fartygssakerhetslagen talar om fartomraden och
minimibesattnings-beslut och talar om dels i vilken fart fartyget far
framforas och dels vilken bemanning som maste finnas vid trafik inom
detta/dessa fartomraden. Raddningstjanstlagen & andra sidan talar om att
varje myndighet, foretag eller privatperson ar skyldig att pa RL anmodan
deltaga i raddningsuppdrag. Hér sétter dock sjélagen en grans att
befalhavaren ar skyldig att deltaga om det kan ske utan risk for eget fartyg
eller besattning.
| férevarande fall har Alvsnabben 4 o 5 troligen ej varit utanfor géllande
fartomrade varfor nagon évertradelse av Fartygssékerhetslagen troligen ej
har skett. Aven om fartygen gatt utanfor det gallande
fartomradet, kan detta inte heller garna innebéra nagon Gvertradelse av
Fartygssakerhetslagen eftersom det dels inte varit fraga om ett
kommersiellt uppdrag och dels att det varit fraga om en raddningsinsats
som RL begért enligt Raddningstjanstlagen. Givetvis under forutséttning
att befalhavaren bedémt att hans fartyg klarar av att, under for varje
tillfalle raddande omstandigheter, ga i ett vidare fartomrade &n det som
fartcertifikat och minimibesattningsbeslut anger.

Fragan om raddningsinsatsen kan ske med eller utan risk for eget fartyg
eller besattning, ar nagot som saledes exklusivt bedéms av fartygets
befalhavare.

Auvslutningsvis maste har framhallas den utomordentliga insats som
gjordes av de deltagande ytenheterna och som utan tvivel utgjorde grunden
for att den storsta evakuering nagonsin i Sverige i samband med ett
sjoraddningsfall, forvisso under goda vaderleksbetingelser, kunde
genomforas pa ett lysande satt. Sannolikt var den stora vanan att
genomfora skarpa fall en starkt bidragande orsak till det lyckade resultatet.
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Rekommendation om riktlinjer for befalhavare/rederier i samband med
sjoraddningsinsats.

> Riktlinjer utarbetas som klargor skyldigheter och ansvarsforhallanden
for befélhavaren enligt Fartygssakerhetslagen, Sjélagen och
Raddningstjanstlagen dd MRCC pakallar hjalp for sjéraddningsinsats.
Riktlinjerna skall utarbetas i samrad mellan Sjofartsinspektionen, Stab
Juridik och Sjotrafikavdelningen.

RITS (Raddningsinsatser till sjoss)

Sjofartsverket har avtal med sex kommuner vilka skall halla en insatsstyrka
(RITS — R&ddnings Insatser Till Sjoss) om sex man i beredskap for
livraddande uppgift i sjoraddningsinsatser. Instruktion for styrkorna,
checklistor och utbildning utvecklas fortldpande genom samarbete mellan
Raddningsverket, Sjofartsverket, Kustbevakningen samt
avtalskommunerna.

RITS-styrkor finns i Stockholm, Goéteborg, Helsingborg, Karlskrona,
Gotland och Harnésand/Kramfors kommuner.

Enligt instruktionen for RITS skall insatsstyrka larmas av MRCC eller,
efter dverenskommelse med raddningstjansten i Stor-Gdéteborg, av deras
alarmcentral. Nar RITS-styrka larmats skall RITS-utbildat
samverkansbefal fran Géteborg snarast bege sig till MRCC for att dar
fungera i stddgruppen som resurs for raddningsledaren och som
representant for insatta kommunala insatsstyrkor.

RITS-instruktionen behandlar ansvars- och ledningsfragor,
utlarmningsforfarande, transporter och materielférteckningar och
sambandsforklaringar. Utdver instruktionen finns en sarskild checklista for
MRCC vad avser atgarder da RITS-styrka larmas.

En sérskild mall for faxmeddelande till larmade RITS-kommuner finns
framtagen for &ndamalet.

| ett tidigt skede efter larmet fran Prinsesse Ragnhild fick personalen vid
flygraddningscentralen ARCC uppdraget att larma ut RITS-styrka fran
Goteborg (kI 02.29) vilket senare (02.45) utdkades till att omfatta &ven
Stockholms och Helsingborgs kommuner.
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Luftfartsverkets personal som ingick i MRCC stab ké&nde inte till rutinerna
for utlarmning av RITS. MRCCs checklista for RITS-utlarmning finns inte
tillganglig i ARCC, varifran dessa stabsuppgifter inklusive
helikopterutlarmningen utfordes. Larm till RITS-styrkorna skedde via SOS
Alarm till berérda kommuner. Samverkanshefal for RITS fran
raddningstjansten i Stor-Goteborg larmades inte i samband med RITS-
utlarmningen utan pa initiativ fran raddningstjanstens alarmcentral (AC).

Enligt checklista for MRCC skall faxmeddelande med information till
RITS-kommunerna skickas som komplement till larmet. Faxmeddelande
skickades inte till berérda kommuner.

Under insatsen pa Prinsesse Ragnhild larmades RITS-styrkorna for att
bista besattningen med genomsokning av fartyget. Innan forsta RITS-
styrka bordade fartyget andrades direktiven till att omfatta uppgiften att
bista besattningen med bevakning av maskinrummet. Branden var da
slackt, men branden hade skapat en kraftig varme som kvarstod.

Passagerarna hade evakuerats och forberedelser gjordes for att bogsera
fartyget till kaj. Eftersom besattningen och ett fatal passagerare (som sjalva
valt att stanna) fanns kvar ombord, fanns det fortfarande risk for dessa.

Det far darfor anses riktigt att anvanda RITS-styrkan i den livraddande
insatsen. RITS-styrkor fran flera kommuner fortsatte dock sitt arbete
ombord langt efter det fartyget kommit till kaj.

Raddningsledaren avsag cirka 09.45 pa morgonen lamna éver
raddningsinsatsen till den kommunala raddningstjénsten. 1 samband
harmed visade det sig att antalet passagerare fran Prinsesse Ragnhild inte
stdmde vid registreringen iland. Darfor skots beslutet om dverlamning till
senare skede.

Det framgar inte av loggen att en formell dverlamning till
landorganisationen skedde.

Det innebar att insatser fran RITS-styrkor ombord gjordes aven fran det att
man Iag till kaj kl 12.55 &nda fram till kl 16.30. Det borde ha
6verenskommits mellan berdrda parter - MRCC, Raddningstjansten Stor-
Goteborg, polis, sjukvard, sjcfartsinspektionen, hamnen och rederiet, om
bedémning av situationen och vem som skulle ansvara for och leda
densamma.
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Samtliga RITS-styrkor har dessutom rapporterat problem med att
uppratthalla ett fungerande radiosamband ombord.

De RITS-styrkor som var ombord i Prinsesse Ragnhild har samtliga
rapporterat att fartygets beséttning fungerade bra. Utldsningen av CO2 och
den igangsatta brandslackningen bidrog vasentligt till den lyckade
utgangen av en handelse som i annat fall kunnat utvecklas till ett en stor
olycka.

RITS Helsingborg

RITS-styrka fran Helsingborg larmades enligt MRCC logg kl 02.45. 24
minuter senare, kl 03.09, meddelade man att man begav sig till Berga
brandstation i Helsingborg, dit man anlande kI 03.17 och var klara for
transport med helikopter.

Enligt rapport fran raddningstjansten i Helsingborg kom larm fran SOS kI
03.01, vilket innebér att det skulle ha tagit 16 minuter fran det att MRCC
larmade till dess larmet nadde raddningstjansten i Helsingborg.

RITS-styrkan bestod av sju i
stéllet for sex man. Ingen togs ur gruppen utan alla
sju stuvades in i helikoptern

Orsaken var att man vid larm forst fick besked av MRCC att man inte
skulle ta med brandingenjor. Detta andrades senare, efter direktiv fran
MRCC, till att brandingenjoren skulle medfélja.

| stallet for att folja RITS-avtalet och instruktionen utokade man da
styrkan med en man, vilket innebar problem nér personal och utrustning
skulle lastas i helikoptern.

KIl. 0420 anlande helikoptern och Kl 04.46 enligt SAR-loggen, d.v.s. efter
en lastningstid pa 26 minuter, lyfte helikoptern med RITS-styrkan ombord.
Den transporterades forst till haveriplatsen dit man anlédnde KI.0535 men
omdirigerades sedan till Save flygplats dar man placerades som
reservstyrka tills man klockan 08.30 transporterades och sattes ombord pa
haveristen som avldsande styrka.

Det skall har ndmnas att i den rapport som
inlamnats av Helsingborgs brandférsvar, anges att tidpunkten da helikopter
lyfte var 0420, alltsa en divergens om 26 minuter som i detta fall far
betraktas som avsevard.
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Alldeles oavsett vilken av uppgifterna som ar riktig kan dock konstateras
att tidpunkten fran larm till dess helikoptern kunde lyfta uppgick till ca. 2
timmar och tidpunkten fran larm till dess RITS-styrkan var pa
haveriplatsen klara for insats var 2 tim och 50 minuter.

Tidsatgangen far betraktas
som avsevard

Den brandingenjor som ingick i RITS-styrkan fran Helsingborg saknade
RITS-utbildning. Det ar ett absolut krav att RITS-personal, inte minst
RITS-befal, har genomgatt utbildning, i detta fallet saval grund- som
befalskurs.

Om sa ej kan ske, forvantas RITS-kommun rapportera avvikelse fran avtal
och/eller instruktion till Sjofartsverket.

Det kan vidare konstateras att just den problematik som identifierades infor
avtalsférhandlingarna om nya RITS-avtal, ndmligen att RITS-styrkan
maste besta av 6 man och ] fler, pa ett patagligt satt aktualiserades i detta
fall. Helsingborgs RITS-styrka vinschades ner
pa Prinsesse Ragnhild men ingen ur besattningen pa Prinsesse Ragnhild
fanns pa plats for att visa vagen nar styrkan kom ombord. Av den
anledningen begav sig brandingenjéren till bryggan dar ocksa
brandingenjor fran Goteborg fanns.

| RITS-utbildningen understryks fran Sjofartsverkets sida att RITS-befal
inte med automatik skall befinna sig pa bryggan. Da RITS-styrka kommer
ombord ar det normalt som forstarkning till fartygets egna brandgrupper.
Darfor kunde, om nagon av fartygets befal istallet mott upp da RITS-
styrkan kom ombord, hela styrkan mojligen satts in tidigare.

RITS-styrkan fran Helsingborg lamnade enligt egen uppgift 6ver
brandbevakningen till kollegorna fran Goteborg klockan 15.00. Fartyget
var da till kaj. I rapporten fran Helsingborg anges att raddningstjansten
avslutades kl 16.30 och att RITS-styrkans arbete pagick till kI 17.30.

RITS Goteborg

Larm till Raddningstjansten Stor-Géteborg kom via SOS fran MRCC kI
02.29. SOS kopplade vidare till alarmcentralen (AC) som larmade tva
RITS-styrkor till Save flygplats enligt kommunens plan, samt 02.47
raddningsschef i beredskap. Den senare larmades efter det att RITS i
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Stockholm och Helsingborg larmats. Det skedde foljaktligen inget
samradsforfarande eller begaran om samverkansbefal till MRCC.

RITS-styrkor i Géteborg kom fran Frélunda och Kortedala stationer.
Klockan 03.02 meddelade man att Frolundastyrkan var klara pa Save.
Styrkan flogs ut med helikopter och sattes 03.38 ner ombord pa Stena
Danica. Efter ytterligare 45 minuter gjordes ett misslyckat forsok att
komma ombord i Prinsesse Ragnhild via akterrampen.

Cirka kI 04.50 kom man via styrbords bunkerport, ndrmare tva och en halv
timma efter larmet, som forsta RITS-styrka ombord for att bista haveristen.
Klockan 04.15 hade dessforinnan fartyget meddelat till MRCC att samtliga
passagerare, forutom sex lastbilschaufforer som valde att stanna,
evakuerats fran fartyget. Besattningen fanns ocksa kvar ombord.

Vid beddmning och utvérdering av den ovan angivna tidsaspekten fran
larm till dess ett faktiskt ingripande skedde bor man ocksa betanka att
positionen for Prinsesse Ragnhild vid olyckstillfallet ligger nara saval
RITS-kommun som plats med helikopterberedskap for sjoraddning.

RITS-befal (brandingenjor) med Kortedalastyrkan hamtades fran Save med
en dansk helikopter, som forst satt av danska rokdykare fran Fredrikshavn
pa Stena Danica. Kortedalastyrkan och RITS-befalet kom ombord pa
haveristen strax efter Frolundastyrkan, och &ven efter det att den danska
RITS-gruppen, anlant dit.

Det kan har ndmnas att Kortedalastyrkan inte kunde komma ivdg med den
andra svenska helikoptern pa Séave eftersom denna inte var i beredskap och
dessutom da Hkp-personal anlande, enligt uppgift invéantade ett
sjukvardslag och inte ville lyfta utan att ha detta ombord. Av den
anledningen anvandes istallet den danska helikoptern. RL hade inte givit
order om att sjukvardslag skulle medfélja.

RITS-styrkorna fran Goteborg avlostes senare av den ocksa
ombordvarande norska rokdykargruppen fran Larvik och darefter av den
danska RITS-styrkan fran Fredrikshamn. Under ledning av
Goteborgsstyrkans brandingenjor stannade man dérefter kvar ombord till
8-tiden da beslut togs att haveristen skulle bogseras till Géteborg.
Ledningen av RITS-insatsen ombord utfordes darefter av brandingenjoren
fran Helsingborg.
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Kontakter och informationsvagar fran RITS-styrkan inom egen
organisation uppratthélls inte enbart med samverkansbefélet i MRCC, utan
aven direkt till stabsbrandmastaren pa AC Garda i Goteborg. | rapport fran
raddningstjansten Stor-Goteborg bekréaftas ocksa att branden var slackt da
RITS-styrkorna anlande.

Raddningsledaren i MRCC skall, eventuellt efter samrad med
samverkansbefal och fartygsinspektor, ta stéllning till och besluta om i
vilket syfte RITS-styrkan ar insatt. Da den livraddande uppgiften upphort,
skall insatsen dverga i ett annat skede t.ex. i “egendomsraddning” pa
uppdrag av rederiet, eller som kommunal raddningstjanst da fartyget
kommer till kommunalt hamnomrade. Raddningstjanssten Stor-Goteborg
avslutade sin insats kI 17.00.

Det framgar inte av MRCC:s dokumentation att man 6verlamnade insatsen
till kommunal raddningstjanst. Loggen omfattar tiden fram till klockan
20.00 - en tidpunkt da fartyget legat till kaj sedan 7 timmar. Orsaken var
att passagerarantalet fortfarande skiljde pa drygt 100 personer.

RITS Stockho/m

Efter larm fran MRCC, klockan 02.45 drogs tva RITS-styrkor fran
Stockholms Brandforsvar for transport till vastkusten med forsvarsmaktens
helikoptrar fran Berga. KI 0305 meddelade besattningschefen att
sjukvardsteam vantades till Berga.

K1 04.28, 1 timma och 45 minuter efter larm, lyfte den ena styrkan mot
Goteborg dar den senare sattes ner pa Save flygplats for att tillsammans
med Helsingborgsstyrkan sta som reserv tills vidare. Senare, kl 08.25 sattes
man ombord i haveristen som avlgsare av den norska gruppen.

Den andra styrkan fran Stockholm forsenades tva timmar efter att man fatt
besked om att helikoptern forst skulle hamta personal fran Huddinge
sjukhus. Av tillganglig dokumentation framgar att sjukvardsteamet
larmades av extrainkallad personal pa Berga.

Efter samrad mellan forstepilot pa helikopter och flygchefen pa Berga
larmade man efter eget beslut extra sjukvardspersonal.

Forst klockan 04.55 meddelade helikoptern fran Berga att man startat for
att ga till Huddinge sjukhus och hamta sjukvardsteamet. Klockan 05.04
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fick helikoptern besked fran MRCC att aterga till Berga eftersom inte
behov av resursen langre forelag.

Aven Stockholms Brandforsvar har beskrivit bristen p& fungerande
samband mellan RITS-styrkorna ombord.

RITS Larvik

Larviks Brannvesen larmades via rdéddningscentralen i Stavanger

kl 02.45. 45 minuter senare var man med 6 man och RITS-utrustning klara
for transport till olycksplatsen. KI 03.40 hamtades man av helikopter.
05.12, efter tva och en halv timma var man ombord i Prinsesse Ragnhild
dit man férdes med bat efter att forst ha satts ned av helikoptern pa ett av
de intilliggande fartygen.

Nar styrkan fran Larvik kom ombord var branden slackt och passagerarna
evakuerade. Med uppgiften efterslackning och nedkylning arbetade man
vaxelvis med styrkor fran Goteborg, Fredrikshavn och Helsingborg under
ledning av befal fran Goteborg.

Erfarenheter som lamnats fran Larvik visar att deras radiosamband i ett
fartyg med flera dack inte fungerar mellan rokdykare och deras
insatsledare.

Styrkan var tillbaka i Larvik strax fore klockan 14 da Prinsesse Ragnhild
sedan flera timmar legat till kaj inom kommunalt hamnomrade.

Rekommendationer angaende RITS

®  Raddningsledaren avgor vilka resurser som skall medfélja
helikoptrarna (hanvisning till biavtalet SjoV-FM.)
Helikopterbesattningen far inte ta beslut om att lasta och transportera
utan samrad och klartecken fran raddningsledaren.

®  Da osakerhet rader om vem som kan besluta om vart ett
manoverodugligt fartyg under pagaende raddningsinsats skall
bogseras, skall kontakt- och beslutsvagar mellan rederiet,
sjofartsinspektionen, raddningsledare och hamnmyndigheter
utvecklas och redovisas.
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®

| en av insatsrapporterna tas fragan upp om hur grannlandernas
motsvarande RITS-system &r organiserade.

Vid en Nordred-konferens i Kuopio Finland 1996, ingick fragan om
nordiskt RITS-samarbete som en arbetsgruppsuppgift vilken
redovisades med rekommendationer infor det fortsatta arbetet.
Fragan har ocksa behandlats i samordningsgruppen for RITS.
Raddningsverket foreslas att i Nordred ta upp fragan med
grannlanderna for att utvecka metodik och instruktioner.

Man bor, vid beslut om insats av RITS-styrkor som resurs, betdnka
om positionen for det nédstallda fartyget ligger néra en RITS-
kommun och/eller en plats med helikopterberedskap for sjordddning.
| forevarande fall tog det 2 timmar och 20 minuter tills man var
ombord pa haveristen trots narheten till bade RITS och plats med
forhojd helikopterberedskap, vilket far anses vara anmarkningsvart.
Detta bor utredas/papekas ytterligare.

I RITS-instruktionen finns sambandsskiss, framtagen gemensamt av
RITS-kommunerna for att ha gemensamma radiokanaler for
sambandet. Da inte sambandet fungerade skall fragan vidare
utvecklas i RITS samordningsgrupp.

Det maste vara klarlagt och tydligt for RITS-styrkan pa vilkens
uppdrag man ar insatt. | forevarande fall fanns en otydlighet om
RITS-styrkan var insatt for livraddande uppgifter eller for
egendomsraddning. Om en livrdddande uppgift primart anses
foreligga, maste klara direktiv ges av RL nar denna upphor.
Information/Instruktion om detta till saval RL och RITS-styrkor skall
utarbetas.

On Scene Co-Ordinator

Vid insatser med flera deltagande enheter kan, om raddningsledaren i
MRCC beddmer det lampligt, en samordnande funktion utses i
insatsomradet. Denna funktion kallas On Scene Co-ordinator och forkortas

OSC.

| vart och ett av Sjofartsverkets 12 sjotrafikomraden finns dygnet runt
beredskap for OSC for att kunna sattas in som rdddningsledarens
"forlangda arm” pa olycksplatsen eller i dess narhet.
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OSC véljer sjalv under insatsen lamplig "plattform” for sitt uppdrag med
hansyn till typ av olycka, besattning, utrustning for samband och
dokumentationsmdgjligheter.

Information till OSC i beredskap skickas med automatik via minicall text,
vid samtliga sjoraddningsinsatser med handelsfartyg, samt vid klassat
nodlage avseende andra objekt, inom berort sjctrafikomrade.

Larm till OSC i beredskap skickades vid branden pa Prinsesse Ragnhild
forst till OSC-beredskapen i Skagerraks sjotrafikomrade i stallet for vad
som skulle varit fallet, Kattegatts sjotrafikomrade. Orsaken var att man i
SAR-loggen fort in fel omradesnummer.

OSC-lots i beredskap for Kattegatts sjotrafikomrade larmades foljaktligen
inte av MRCC utan av VTS Goteborg som f6ljt radiotrafiken.

Han befann sig vid larm pa Vinga tillsammans med ytterligare en OSC-
behorig lots och tog kontakt med MRCC som utsag honom till OSC for
insatsen. Sin uppgift 16ste han ombord i en av Sjofartsverkets lotsbatar,
tjanstebét 739. Ovrig besattning ombord var en batman. OSC redovisar att
lotsbaten fungerade val for uppgiften.

Nar OSC kom pa plats var evakueringen redan paboérjad. Efterhand som
fartyg och batar anlande tilldelades de av OSC uppgifter som att bogsera
flottar, transportera personal samt samla in tomma flottar for att inte nagra
personer skulle bli bortgldmda och for att inte ytterligare behdva
kontrollera redan genomgangna flottar.

En storande faktor under insatsen bedomdes av OSC och manga andra ha
varit helikoptrar som flog vid och runt haveristen. Detta faktum har
konstaterats tidigare, bl.a. vid 6vningar. Om helikoptrarna inte har klara
uppgifter och direktiv, ar det battre att satta dem pa marken i beredskap till
dess de erhaller uppgifter.

Det har i efterhand diskuterats alternativa mojligheter att satta ombord
RITS-styrka pa haveristen.

OSC beslot efter samrad med raddningsledaren i MRCC att RITS-styrkan
skulle landa pa en intilliggande farja eftersom nagon “Helicopter Landing
Area” inte fanns ombord pa Prinsesse Ragnhild.
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En annan mojlighet kunde ha varit att vinscha direkt till Prinsesse Ragnhild
till hennes Helicopter Pick Up Area”.

En dansk helikopter, som trots rekommendationen av OSC att inte landa pa
ett av fartygen, andock gjorde sa, skadade ett rotorblad sa illa da han lyfte
fran fartyget att en allvarlig olycka kunde ha intraffat. Helikoptern blev
sedan tvungen att i skadat tillstand nédlanda pa Vinga.

Trots att kritik framforts fran vissa ytenheter att MRCC manga ganger
detaljstyrt ledningen pa plats vilket medfort att dessa inte uppfattat det som
klarlagt vilka uppgifter och/eller mandat OSC haft, férefaller funktionen
On Scene Co-Ordinator rent allmént sett ha fungerat val. OSC har sjalv
hanterat radiosamband med MRCC, raddningsbatar och fartyg. Om de
yttre foutsattningarna varit svarare hade sannolikt belastningen pa OSC
blivit storre. Det hade da majligen funnits behov av en storre besattning an
den som nu bemannade lotshaten, for att svara for samband, plott,

dokumentation mm. Ett
alternativ i ett sadant lage kan vara att OSC vaéljer en annan “plattform” for
utférande av OSC-funktionen. Det fordelaktiga

vadret, narheten till skargarden, erfarenheter fran tidigare uppdrag och
6vningar, resurskannedom och lokalkunskap har sannolikt underléattat
uppgiften for OSC.

Under denna rubrik bor ocksa namnas nagot om ACO-funktionen (Aircraft
Co-ordinator) Vid
tillfallen da det finns behov av flera helikoptrar pa och i narheten av
olycksplatsen, bor ocksa en Aircraft Co-ordinator (ACO) utses att svara for
flygsakerheten och fordela direktiv till helikoptrarna. Om alla helikoptrar
skall ligga pa samma radiokanal som batar och OSC blir radiotrafiken
mycket intensiv. Funktionen ar tamligen ny och under
utarbetande hér i Sverige. ACO dr understélld OSC och har i uppgift att co-
ordinera de flygande enheterna vid rdddningsinsatser.
Av rapporten fran ARCC framgar att man dar redan tidigt tillfragade en av
de svenska helikoptrarna att ta pa sig ACO- funktionen, men att detta
avvisades p.g.a. att denne inte ansag nagot behov foreligga. Antalet aktiva
helikoptrar var dock vid detta tillfalle fa. Av rapporterna,
framst fran ytenheterna men dven fran Norge, framgar att narmast kaotiska
forhallanden senare radde nar det géllde samordning av
helikopterinsatserna och att “nagon annan ledde dessa” istallet for OSC.
ACO-funktionen

Sid 27



Utredning/Utvardering och erfarenheter av SAR-fall 529, branden ombord passagerar- fartyget
Prinsesse Ragnhild den 8/7 1999

tillsattes dock senare. | detta sammanhang ar det
av vikt att papeka att det ar RL eller den han i sitt stélle utser, att
tillsammans med OSC och helikopterpilot beddma huruvida behov av
ACO foreligger. Det ar inte en uppgift for enbart den enskilda Hkp-piloten
att avgora detta.

Rekommendationer angaende OSC

» Samverkan mellan RL och OSC-Lotsar skall 6vas och utvecklas
ytterligare sa att inga missforstand kan uppsta om vem som gor vad da
OSC-funktionen aktualiseras i sjoraddningsfall

» OSC-lotsar skall informeras, utbildas och dvas vad betréffar samverkan
med ACO- funktionen.

» Information till OSC-lotsar om vikten av att med héansyn till
omsténdigheterna i varje enskilt fall, valja ratt "plattform” for utbvande
av OSC-funktionen.

Helikoptrar och deras insatser

Under hela insatstiden utlarmades totalt 13 helikoptrar, varav 8 svenska, 3
danska och 2 norska. Under insatstiden avlarmades 4 av de svenska
helikoptrarna, 2 i ett tidigt skede och de andra 2 nagot senare.

Huvuduppgiften for
helikoptrarna blev att transportera ut RITS-styrkorna till Prinsesse
Ragnhild, samt att i ndgon man hjalpa till att evakuera sjuka eller
rokskadade passagerare. En av helikoptrarna, Y70,
utsags i ett senare skede till ACO.

Save Det
forsta larmet gick till Y 67 pa Séave kl.0225 som kl.0326 lyfter fran Save
med RITS-styrka och sjukvardslag ombord. Efter att ha slappt

ned RITS-styrkan pa Stena Danica, transporterar Y 67 en hjartsjuk patient
till Ostra Sjukhuset som senare avlider dar. Kl. 0255 larmas Y 70 och k.
0313 ett extra sjukvardslag som finns i Mélndal. Forst kl. 0435 kan Y 70
lyfta mot haveristen. Y 70 utses senare till ACO.

Ronneby K1.0245
larmas H 96 och Y 76 i Ronneby. H 96 far i uppgift att ta sig till
Helsingborg for att dar hamta RITS-styrka och lyfter fran Ronneby kl.0335
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utan sjukvardsteam. Ankomst Helsingborg kl.0420 samt lyfter fran
Helsingborg kl. 0446 med RITS-styrkan ombord. Efter ankomst till
haveriplatsen omdirigeras denna till Save, dar RITS-styrkan star stand by
till k1.0830 da den transporteras ut till Prinsesse Ragnhild for att l6sa av
andra RITS-styrkor. Y 76 gar mot Save kI.0450 men avlarmas
och landar ater Ronneby kl. 0530.

Berga
Y 73 larmas k1.0245 och lyfter kl.0428 med RITS-styrka och sjukvardslag,
d.v.s. 1 timma och 43 minuter efter larm, vilket far betraktas som en
avsevard tidsfordrojning i detta sammanhang. Efter att ha anlant till Save
dar man sedan statt stand by, lyfte man kl. 0825 mot haveristen for att
RITS-styrkan skulle kunna l6sa av annan RITS-styrka ombord..

Y 69 larmas kl. 0340 och lyfter mot
Huddinge Sjukhus kl. 0455 for att ta ombord sjukvardslag. KI.0504
avlarmas Y 69 och landar ater pa Berga kl. 0515.

Norge och Danmark.

KI. 0236 erbjuder sig RCC-Stavanger att bistd med 2 helikoptrar vilket
accepteras. En av dem tar med sig RITS-styrkan fran Larvik kl. 0340 och
som satts ombord i Prinsesse Ragnhild kl. 0512.  KI.0306 informerar
ARCC - Karup att 3 helikoptrar &r pa gang, varav en i stand by i Aalborg.
Den danska RITS-styrkan fran Fredrikshamn satts ombord i Prinsesse
Ragnhild ca. kI.0500. En av de danska helikoptrarna gick till Save for
att ta ombord RITS- Kortedalastyrkan f.v.b. ut till haveristen, eftersom den
svenska Hkp Y 70 &nnu ej var Klar att lyfta.

Overgripande kan betriffande helikopterinsatserna konstateras att det i
vissa fall tog lang tid fran det att larm inkommit till dess att helikoptern var
klar att lyfta med bade RITS-styrka och sjukvardslag ombord.

Vidare kan
ocksa konstateras att alltfor manga helikoptrar befann sig i luften ovanfor
haveristen eller i insatsomradet samtidigt. Saval OSC som ett flertal

av ytenheterna har ocksa rapporterat att det upplevdes som ytterst stérande
att ha helikoptrarna i luften 6ver fartyg, raddningsenheter och flottar, utan
att dessa tycktes ha synbara uppgifter. Stérningarna uppkom dels pa grund
av en hog bullerniva vilket férsvarade kommunikationen pa bade radio och
i Ovrigt, men framforallt p.g.a. att lufttrycket fran helikoptrarnas rotorblad
tryckte undan en del av livflottarna och genom detta forsvarade
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raddningsinsatsen for de ytenheter som ombesoérjde den egentliga
evakueringen och omhéndertagande av nodstallda.

En dansk helikopter startade fran Stena Danica och skadade ett rotorblad.
Helikoptern flog sedan i skadat tillstand till Vinga.

ACO-funktionen har tidigare belysts under OSC-funktionen.

Av SAR-loggen framgar ex.vis att kl. 0515 fanns inte mindre &n 7
helikoptrar i omradet. En schematisk skiss bifogas som visar antalet aktiva
helikoptrar under den aktuella tidsperioden.

Rekommendationer angaende anvandandet av helikopter i
sjoraddningsfall.

> Information till helikopterbesattningarna, sjukvards-huvudmannen
samt till ansvariga myndigheter att det alltid & RL som enligt
Raddningstjanstlagen beslutar om vilka personella och materiella
resurser som utéver nddvandig besattningenskall medféras vid en
sjoraddningsinsats med helikopter. (Se ocksa under
rekommendationerna for RITS)

» Utveckling av ACO-funktionen skall ske och samverkan mellan RL,
ACO och OSC skall dvas.

> Helikoptrar som av RL inte har fatt bestamda uppgifter, skall inte
befinna sig i luften i insatsomradet utan om majligt stallas pa marken i
nérheten. Information/Instruktion om detta kan utarbetas i samband
med utvecklingen av ACO-funktionen.
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Landtagningsplats - Uppsamlingsplats — Registrering

K1.0306 beslutar RL i samrad med stab att uppratta tva landtagningsplatser
pa MKV:s omrade, en Sjo pa Tangudden och en flyg pa Grasomradet vid
stabsbyggnaden. En uppsamlingsplats etablerades inom MKV:s omrade for
registrering av de ilandtagna. Ett mycket positivt inslag var att de i
landsatta personerna bjods pa bade frukost och lunch av MKV.
Ilandtagningsplatser och uppsamlingsplats fungerade pa ett mycket bra satt
och dar den polisidra insatsen bl.a. i samband med registreringen av

passagerare var avsevard. Avsevérd
tid tog innan nagon klarhet erhélls om antalet raddade 6verensstamde med
det antal personer som fanns ombord. KIl. 2013 kunde man

konstatera att antalen éverensstdimde och forst kIl 2044 kunde déarfor
SAR-fall nr. 529 formellt avslutas.

Rekommendation angdende uppsamlingsplats

> Med hansyn till svarigheterna att identifiera personer och faststélla det
totala antalet raddade vid storre sjoraddningsfall, skall alla landtagna
registreras vid ett och samma uppsamlingsomrade pa liknande satt som
gjordes i detta fall

Mediahanteringen

KI. 0313 ringer man frdn MRCC till vissa befattningshavare pa
Sjofartsverket, bl.a. Cinfo Hakan Johansson som emellertid &r pa semester.

Eftersom
det &r av synnerlig vikt att media far saklig information pa ratt satt, behovs
en vidarekoppling fran informationschefens telefon till den som vikarierar
for honom t.ex. under dennes semester.

Det har ocksa senare visat sig att mobilnumret till CInfo inte var uppdaterat
i MRCC:s “speed dialer”.

2 pressreleaser skickades fran MRCC. Bada innehaller allman och saklig
information om handelsen. Har
skall ocksa namnas att SSRS, som var en av de stora och lyckosamma
aktorerna under insatsen, uttryckt sitt missndje om hur handelsen
beskrivits i massmedia.
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Rekommendation angaende mediahantering i samband med
sjoraddningsinsats.

» Mediahanteringen i samband med olika typer av sjoraddningsfall skall
utvecklas i samrad med Stab Information pa Sjofartsverket och andra
berorda myndigheter pa LCK.

Kajplats for Prinsesse Ragnhild

| ett tidigt skede fordes diskussioner om till vilken hamn Prisesse Ragnhild
skulle bogseras och till att borja med ansags Fredrikshamn som det bésta
alternativet. Detta &ndrades sedan till Goteborg. Vid bestdmmande av
kajplats for haveristen har diskussioner forts mellan CTO-Kattegatt,
Hamnkaptenen i Goteborgs hamn, R&ddningstjansten i Goteborg,
Sjofartsinspektionen samt med foretradare for DFDS, eftersom ett av
alternativen och det som slutligen beslutades om, var att anvanda sig av
DFDS kajplats nr. 601.

Diskussionen fokuserades huvudsakligen pa de sakerhetsmassiga kraven
att inte ta in ett ur brandsynpunkt osékert fartyg till en kajplats som lag
nara eller i anslutning till nagot som kunde riskera att fatta eld. Forst
bestdmdes kajplats till Arendal men eftersom man dar inte kunde ta iland
bilarna ombord som ju tillsammans hade ansenliga mangder med bensin,
andrades detta efter diverse diskussioner och alternativa forslag till kajplats
601, dit fartyget anlande efter att ett tankfartyg forst avgatt fran en kajplats
i narheten. Fran
rapporterna angaende detta kan man skonja en viss oenighet mellan de
olika intressenterna beroende pa vilka intressen man har foretréatt vilket
ocksa gjort att avsevard tid har tagit for att klara ut detta.

En tidsutdrakt
i detta avseende skulle i vissa fall, t.ex. under andra vaderleksforhallanden,
kunna forsvara eller fordroja genomforandet av en raddningsinsats vilket
dock i forevarande fall inte skett.

Rekommendation angdende kajplats for haverister som av

ndgon anledning kan utgdra en fara eller risk.
» Vid storre dvningar bor detta moment intagas som en del i dvningen.

» Kontakt med andra hamnar i ndrheten bor upprattas i ett tidigt skede.
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Sjukvardsgrupper och sjukvardsinsatser.

| Vastra Gotalandsregionen finns sedan halvarsskiftet 1999 standig
beredskap att aktivera och bemanna sjukvardens ledningsstab vid stora
handelser och katastrofer. SOS-alarm har
instruktionen att larma en regional beredskapslakare (RBL) och en
tjansteman i beredskap (TIB) vid ett berdknat skadeutfallet Overstigande 5
personer eller pa begéaran av samverkande myndigheter. Forberedd
lednings- och stabsplan finns vid Raddningstjansten/SOS-Alarm i
Goteborg.

Under insatsen togs ett sjukvardsgrupp fran SU/MéIndal med i den forsta
Helikoptern fran Save efter att piloten kontaktat och fatt medgivande fran
en av de som ingick i MRCC-stab. Det stod redan tidigt klart for
sjukvardsgruppen att antalet skadade var litet.

Denna grupp tog hand om den
enda person som avled i samband med insatsen. Det var en aldre kvinna
som fick hjartstillestdnd i samband med evakueringen. Hon aterupplivades
och transporterades med Hkp till Ostra Sjukhuset dér hon senare avled. |
samverkansgruppen pa MRCC fattades beslutet om att passagerarna skulle
transporteras till MKV:s omrade dit ocksa lakare och 2 sjukskoterskor samt
ocksa ett antal ambulanser. En extra sjukvardsgrupp samt ambulanser,
dirigerades till Skandiahamnen dar Prinsesse Ragnhild lag.

14 skadade inklusive den avlidna kvinnan
omhéandertogs. Insatserna fran sjukvardens sida kom till
stor del att bestd i nagot man inte forutsett, namligen att tillhandahalla
lakemedel till de manga aldre personerna som inte fatt med sig dessa vid
evakueringen.

Den andra helikoptern fran Save invantade enligt uppgift ett andra
sjukvardsgrupp, nagot som inte beordrats fran MRCC. Forseningen, inte
endast p.g.a. detta, blev sa avsevard att den andra RITS-styrkan fran
Kortedala fick hdmtas med en dansk helikopter istéllet. De bada
helikoptrarna fran Berga invantade ocksa sjukvardsgrupp utan att MRCC
beordrat detta. Den forsta helikoptern tog med saval RITS-styrka som
sjukvardsgrupp dock utan nagon avsevard forsening. Den andra
helikoptern daremot begav sig pa eget bevag till Huddinge sjukhus for att
ta ombord ett sjukvardsgrupp. Handlandet strider mot
avtalet om helikoptertjanster mellan Sjofartsverket och Forsvarsmakten.
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Fragan om sjukvardsgruppers medverkan i sjoraddningsinsatser, speciellt
nar det ror sig helikoptermedverkan, har diskuterats vid ett flertal tillfallen
och i olika sammanhang. Det ar hér viktigt att faststalla att det savitt
galler sjéraddningsuppdrag, alltid & RL vid MRCC som avgor huruvida en
sjukvardsgrupp skall folja med eller inte. RL ar den som i alla lagen maste
avgora om en eventuell tidsfordrojning kan vara motiverad med hénsyn till
de sjukvardande insatserna satt i relation till behovet av snabb assistans.

> Rekommendation angaende sjukvardens deltagande i
sjoraddningsinsatser.

Tydligare direktiv utarbetas till bade RL, de sjukvardsansvariga och andra i
sjoraddningen deltagande myndigheter och organisation angaende
sjukvardsgrupps deltagande vid sjoraddningsinsatser. Kontroll skall ske
att man ocksa foljer dessa direktiv.
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Dokumentlista

SAR-log

Protokoll fran Sjoforklaring vid Goteborgs Tingsratt
Pressmeddelande fran sjoraddningscentralen 8/7 0741
Pressmeddelande fran sjéraddningscentralen — inbjudan till
presskonferens 8/7 0913

M wbdhe

Inkomna rapporter

5. RL vid MRCC - Sten Erik Pettersson
6. BRL vid MRCC - Peter Harrysson
7. Sven Blad - lots i Kattegats sjotrafikomrade.
8. SjoV enheter i Kattegats sjotrafikomrade
(tjb 567 735 739 721 och OSC-lots.
Q. Sj6V enheter i Skagerraks sjotrafikomrade (TJB 742)
10. SSRS Dan Brostrom
11. 7 Lars Prytz
12. KBV KBV050 och KBV483
13. 7 KBV 288
14. 7 KBV 447
15. FM Gota Helikopterbat. Y67 Séave
16. ” Svea 7 Y69 Berga
17. 7 Gota ” Y70 Séve
18. 7 Svea 7 Y73 Berga
19. 7 Gota 7 H96 Ronneby
20 7 ” Y75 Ingen rapp. foreligger
21. 7 ” Y76 "
22. 7 7 HO1 ”
23. Styrsobolaget
24. Polismyndigheten i Vastra Gotalands 1an ( inkommer med

skrivelse v936)
25. Kustbevakningen Regionledning Vést
26. On Scene Co-ordinator (OSC-lots) Henrik Bergdén

217. RCC Stavanger. Hovedreddningssentralen i Sor-Norge.
28. Larvik brannvesen

29. Stena Danica

30. Helsingborgs Brandférsvar — RITS-styrka

31. Angelholms Brandférsvar
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32. Sjoraddningssallskapet
33. Raddningstjénsten i Stor-Goteborg — RITS-styrka
34. Skagerraks sjotrafikomrade.

35. Sjukvarden - Beredskapsenheten Vastra Gétalandsregionen
36. Stockholms Brandforsvar — RITS-styrka

37. Forsvarsmakten — Marinkommando Vést

38. Luftfartsverket - ARCC

39. Bandinspelning av radiotrafik

40. Kajplats i Goteborg for Prinsesse Ragnhild — Bjorn Lager
Kattegats sjotrafikomrade

41. Goteborgs Hamn — Kajplats i Goteborg for Prinsesse Ragnhild

42 Sjokortsutdrag.
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Sammanstallning av Rekommendationer
Rekommendationer angaende ledning och stabsmetodik vid MRCC

> Oversyn av kompetens och samverkansmaéjligheterna pé hela eller
delar av LCK.

» Stabsovningar som syftar till att trdna och utveckla stabsmetodik och
for att skapa rutiner i samband med bildandet av stab skall snarast
paborjas i enlighet med CT-beslut 1/98.

» Samtliga raddningsledare vid MRCC skall ytterligare trénas i att
hantera och leda storre sjoraddningsfall och i samband darmed ocksa,
om behdvligt, géras medvetna om och identifiera de sérskilda
fragestallningar som i sadana situationer kan komma att aktualiseras.

Rekommendation angdende MRSC-funktionen.

» Rutiner skall utvecklas for att vid stérre olyckor kunna aktivera MRSC-
funktionen pa basta satt. MRSC ar en del av MRCC-stab och skall
utnyttjas pa basta satt. Rekommendationen bér samordnas
med rekommendationerna under MRCC-funktionen.

Rekommendationer med anledning av papekande fran Norge och
Danmark.

» Vid internationella sjoraddningsévningar eller sjoraddningsévningar
med visst internationellt inslag, skall tillses att engelska spraket
konsekvent anvandes.

> Fragan om tillfredsstallande sambandutrustning for RITS-styrkor tas
upp i RITS samordningsgrupp. Se vidare under rekommendationerna
vad avser RITS

Rekommendationer angdende kommunikation

> Vid storre fall da manga enheter &r involverade och OSC-funktionen
anvands samt vid storre sjoraddningsovningar skall RL da sa ar
pakallat, tilldela sarskild arbetskanal for OSC — RU.
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>

For- och nackdelar med att tilldela flygande och sjogaende
raddningsenheter olika frekvenser vid sjoraddningsinsatser skall
undersOkas och utvarderas.

Ovriga rekommendationer betraffande kommunikation finns under
rekommendationerna for RITS samt under rekommendationerna med
anledning av de norska och danska synpunkterna.

Rekommendation angaende utveckling av stodgruppsfunktionen.

>

Uppgifter och rutiner for stodgruppsfunktionen utvecklas i samband
med genomfdrande av de rekommendationer som givits under
”"MRCC- och MRSC- funktionerna.

Rekommendation om riktlinjer for befalhavare/rederier i samband med
sjoraddningsinsats.

>

Riktlinjer utarbetas som klargor skyldigheter och ansvarsforhallanden
for befalhavaren enligt Fartygssékerhetslagen, Sjélagen och
Raddningstjanstlagen dd MRCC pakallar hjalp for sjéraddningsinsats.
Riktlinjerna skall utarbetas i samrad mellan Sjofartsinspektionen, Stab
Juridik och Sjo6trafikavdelningen.

Rekommendationer angaende RITS

®

Raddningsledaren avgor vilka resurser som skall medfélja
helikoptrarna (hanvisning till biavtalet SjoV-FM.)
Helikopterbesattningen far inte ta beslut om att lasta och transportera
utan samrad och klartecken fran raddningsledaren.

Da osékerhet rader om vem som kan besluta om vart ett
mandverodugligt fartyg under pagaende raddningsinsats skall
bogseras, skall kontakt- och beslutsvagar mellan rederiet,
sjofartsinspektionen, raddningsledare och hamnmyndigheter
utvecklas och redovisas.

| en av insatsrapporterna tas fragan upp om hur grannlandernas
motsvarande RITS-system ar organiserade.

Vid en Nordred-konferens i Kuopio Finland 1996, ingick fragan om
nordiskt RITS-samarbete som en arbetsgruppsuppgift vilken
redovisades med rekommendationer infor det fortsatta arbetet.
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Fragan har ocksa behandlats i samordningsgruppen for RITS.
Raddningsverket foreslas att i Nordred ta upp fragan med
grannlénderna for att utvecka metodik och instruktioner.

Man bor, vid beslut om insats av RITS-styrkor som resurs, betédnka
om positionen for det nédstallda fartyget ligger nara en RITS-
kommun och/eller en plats med helikopterberedskap for sjéraddning.
| forevarande fall tog det 2 timmar och 20 minuter tills man var
ombord pa haveristen trots narheten till bade RITS och plats med
forhojd helikopterberedskap, vilket far anses vara anmarkningsvart.
Detta bor utredas/papekas ytterligare.

I RITS-instruktionen finns sambandsskiss, framtagen gemensamt av
RITS-kommunerna for att ha gemensamma radiokanaler for
sambandet. D4 inte sambandet fungerade skall fragan vidare
utvecklas i RITS samordningsgrupp.

Det maste vara klarlagt och tydligt for RITS-styrkan pa vilkens
uppdrag man ar insatt. | férevarande fall fanns en otydlighet om
RITS-styrkan var insatt for livraddande uppgifter eller for
egendomsraddning. Om en livrdddande uppgift primart anses
foreligga, maste klara direktiv ges av RL nar denna upphér.
Information/Instruktion om detta till saval RL och RITS-styrkor skall
utarbetas.

Rekommendationer angaende OSC

>

Samverkan mellan RL och OSC-Lotsar skall 6vas och utvecklas
ytterligare sa att inga missforstand kan uppstd om vem som gor vad da
OSC-funktionen aktualiseras i sjéraddningsfall

OSC-lotsar skall informeras, utbildas och dvas vad betraffar samverkan
med ACO- funktionen.

Information till OSC-lotsar om vikten av att med hansyn till
omsténdigheterna i varje enskilt fall, valja ratt "plattform” for utbvande
av OSC-funktionen.
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Rekommendationer angaende anvandandet av helikopter i
sjoraddningsfall.

> Information till helikopterbesattningarna, sjukvards-huvudmannen
samt till ansvariga myndigheter att det alltid & RL som enligt
Raddningstjanstlagen beslutar om vilka personella och materiella
resurser som skall medféras vid en sjoraddningsinsats med helikopter.
(Se ocksa under rekommendationerna for RITS)

» Utveckling av ACO-funktionen skall ske och samverkan mellan RL,
ACO och OSC skall dvas.

> Helikoptrar som av RL inte har fatt bestamda uppgifter, skall inte
befinna sig i luften i insatsomradet utan om majligt stallas pa marken i
narheten. Information/Instruktion om detta kan utarbetas i samband
med utvecklingen av ACO-funktionen.

Rekommendation angaende uppsamlingsplats

> Med hansyn till svarigheterna att identifiera personer och faststélla det
totala antalet raddade vid storre sjoraddningsfall, skall alla landtagna
registreras vid ett och samma uppsamlingsomrade pa liknande satt som
gjordes i detta fall

Rekommendation angaende mediahantering i samband med
sjoraddningsinsats.

» Mediahanteringen i samband med olika typer av sjoraddningsfall skall
utvecklas i samrad med Stab Information pa Sjofartsverket och andra
berorda myndigheter pa LCK.

Rekommendation angaende kajplats for haverister som av nagon
anledning kan utgdra en fara eller risk.

» Vid storre 6vningar bor detta moment intagas som en del i évningen.
» Kontakt med andra hamnar i ndrheten bor upprattas i ett tidigt skede.

Rekommendation angaende sjukvardens deltagande i sjéraddningsinsatser.
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> Tydligare direktiv utarbetas till bade RL, de sjukvardsansvariga och
andra i sjéraddningen deltagande myndigheter och organisation
angaende sjukvardsgrupers deltagande vid sjoraddningsinsatser.
Kontroll skall ske att man ocksa foljer dessa direktiv.

UIf Hallstrém
Chef Produktomrade Sjéraddning

Anvanda forkortningar:

RL Raddningsledare

BRL Bitradande Raddningsledare
OSC On Scene Co-ordinator
RITS Raddningsinsatser till sjoss
ACO Air Craft Co-ordinator
MRCC Sjéraddningscentral
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MRSC Sjéraddningsundercentral
ARCC Flygraddningscentral

MKV Marin Kommando Vst

KBV Kustbevakn ingen

SSRS Sjoraddningssallskapet

SAR Search and Rescue (Sjéraddning)
LCK Ledningscentral Karingberget
FM Forsvarsmakten
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