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Handelse

Fredagen den 28 maj 1999 gick passagerarfartyget St. Ibb pa grund vid
Sondre Flint. Ombord befann sig 60 passagerare, varav en rullstolsbunden,
och tva mans beséttning.

Fartyget gar normalt turlista mellan Backviken pa Ven och Landskrona,
men var for tiden for grundstétningen chartrad for en resa fran Backviken
till Gresundsbrobygget och ater.

Fem raddningsenheter dirigerades till platsen. Samtliga passagerare
evakuerades efter samrad mellan sjofartsinspektionen och befalhavaren och
transporterades till Limhamns norra hamn. Inga personskador uppstod vid
handelsen.

Larm fran fartyget

Information om handelsen lamnades av fartyget pa VHF kanal 74 till
trafikinformationscentralen i Malmdo, VTS Flint (Vessel Traffic Service),
som i sin tur meddelade sjoraddningscentralen - MRCC.
Andrahandsuppgifterna bestod av position, 55 37,9N 012 52,3E samt att 66
passagerare och 2 i beséttningen befann sig ombord. Befalhavaren
bedémde enligt VTS Flint inte att det forelag nagon fara for de
ombordvarande. En lotsbat fran Malmo var pa vag efter att ha larmats av
VTS.

Vinden var vid tillféallet sydlig, cirka 8 m/s.

Atgéarder i MRCC

MRCC i Goteborg var bemannad med tre personer, raddningsledare,
stabschef och ”3e-man”.

Situationen beddmdes av réddningsledaren som Beredskapslage och att
fara for manniskoliv ej kunde uteslutas. Det Beslut i Stort (BIS) som
fattades gav inriktningen att skicka enheter till haveristen for att analysera
situationen samt att klargora for evakuering om detta skulle visa sig vara
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det lampligaste alternativet. Annars assistera haveristen medelst bogsering
samt att kontakta fartygsinspektionen.

Raddningsledaren kontaktade sjalv befalhavaren pa fartyget for att fa
uppgifterna bekréftade. Efter denna inledande kontakt fungerade
informationsflédet mellan MRCC och fartyget via rederiet och enheterna
pa plats.

Ytterligare en lotsbat fran Sjofartsverket samt enheter fran
Kustbevakningen, Sjoraddningsséllskapet samt Forsvarsmakten larmades
och fick direktiv att ga till angiven position. Jourhavande fartygsinspektor
och OSC-lots (On Scene Co-ordinator) fran Sjofartsverket informerades av
MRCC. Den senare med ett Minicall-textmeddelande, vilket skall kvitteras
av beredskapshavaren for att fa kompletterande uppgifter.

Samtliga atgarder enligt ovan var utforda inom 10 minuter fran larm. Da en
av lotshatarna, som forsta enhet kom till positionen fanns inget fartyg att
upptacka. Vid kontakt frin MRCC med St. Ibb visade det sig att GPS-
positionen var felaktig. Plats for grundstétningen var i stallet Séndre Flint,
vilket ar cirka 2M fran GPS-positionen).

Sondre Flint ligger inom dansk sjéraddningsregion. Vid kontakt mellan
MRCC Goteborg och MRCC Aarhus traffades 6verenskommelse att
Sverige genom MRCC Goéteborg skulle fortsatta leda arbetet. Fran
Danmark skickades ett miljofartyg till platsen.

Engagerade enheter anlande till St. Ibb fran 22.35 till 00.20. Stor
forvirring radde vad det géllde passagerarantalet. Befalhavaren var forst
saker pa att det var 66 och senare 63. Fartygsinspektoren var framme fem
minuter efter midnatt. OSC-lots i beredskap avhoérdes ej till MRCC under
insatsen.

KI. 00.35 togs beslut om evakuering av passagerarna som fordelades
mellan deltagande batar och transporteras till Limhamn dar buss, som
bestéllts av rederiet Ventrafiken, vantade i hamnen. Passagerarantalet
visade sig till slut vara 60, vilket var en avvikelse pa sex personer.
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Analys av sjoraddningsinsatsen

Sjoraddningsinsatsen genomférdes enligt gallande instruktioner.
Uppgifterna fran fartyget angav att laget var sadant att ingen fara forelag
for passagerarna. Med hansyn till det stora antalet ombordvarande
bedomde raddningsledaren att situationen pa sikt kunde forvarras, varfor
risker fOr passagerare och besattning inte kunde uteslutas, och ett flertal
batar sandes till positionen.

Positionsangivelsen fran fartyget skilde sig fran den verkliga med cirka
2M. Felet upptacktes i ett tidigt skede da forsta raddningsenhet kom till
omradet.

Samarbetet mellan MRCC och raddningsenheterna bedéms ha fungerat
bra. Aven fordelningen av uppgifter och transport av passagerarna
genomfordes pa ett bra satt.

OSC-lots med sjoraddningsberedskap for sjotrafikomradet skall enligt
skrivelse 1998.02.23 efter beslut av CT ”’ringa tillbaka till MRCC for att
dels forhora sig om laget och dels for att personalen i MRCC skall veta att
meddelandet mottagits”. MRCC fick ingen kvittens fran OSC. Det har i
efterhand visat sig att den OSC-lots som var paloggad i MRCC inte langre
hade beredskap. Han hade gétt av foregaende dag. Och ingen ny OSC hade
tagit 6ver beredskapen.

Det har till media framforts fran en av passagerarna att man tyckte
evakueringen av passagerarna paborjades for sent. Vid olyckor och
raddningsinsatser da det foreligger fara for de ombordvarande tar
befalhavaren, eventuellt efter samrad med raddningsledaren, beslut om att
evakuera. Oftast &r det dock en fordel om passagerarna kan stanna kvar
ombord for att undvika riskerna med att lamna fartyget under t.ex. morker
eller grov sjo. Att dra ett grundstott fartyg med aluminiumskrov av en
stenbotten innebar risk for sprickbildning. Lastat med ett stort antal
passagerare, varav en rullstolsbunden, bedémdes det riskfyllt att evakuera
innan beslut tagits av en fartygsinspektor pa plats. Forst da inspektoren
tagit detta beslut bestdmdes att passagerarna skulle foras iland av de
mindre batarna. | ssmmanhanget kan ocksa ndmnas att raddningsbatarna
inte vagade ga intill innan det var pejlat runt haveristen.

Busstransporten fordrojdes (se bilagt tidningsurklipp) pa grund av att
antalet passagerare fran fartyget inte stimde dverens med angivet antal.
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Fartygsinspektoren, en lots och befalhavaren meddelade upprepade ganger
att 63 passagerare evakuerats. Pa ilandtagningsplatsen, i den vantande
bussen, hade man raknat till 60 som kommit iland. Denna skillnad gjorde
att man pd MRCC inte kunde vara sakra pa att alla raddats.

MRCC informerar polisen om alla pagaende eller genomforda
raddningsinsatser. Det sker genom att larmfakta, beddmning, klassning och
BIS faxas till Rikspolisstyrelsens jourcentral i Stockholm som
vidarebefordrar till berort polisomrade. Faxet skall betraktas som allmén
information. D& MRCC bed6mer att polisen pa mottagningsplatsen kan ha
intresse av att mota upp de ilandtagna, bor kontakt tas pa telefon direkt fran
MRCC. Under den aktuella insatsens gang sandes informationen till RPS
efter en och en halv timma. Néar den togs emot hos polisens
lanskommunikationscentral i Malmé framgick inte att ett stort antal
manniskor skulle tas iland i Limhamn. Darfér vidtogs inga atgarder fran
polisens sida.

Vid en ilandtransport av ett stort antal passagerare bor polisen ges
mojlighet att mota upp i hamnen. Da de 60 passagerarna med
raddningsbatarna sattes i land i Limhamn vantade en buss pa att
transportera dem vidare genom rederiets forsorg. Arrangemang kan
behdva vidtas fOr registrering, avspéarrning mm.

| Sjofartsverkets forfattningssamling SJIOFS 1995:11 som bl.a. avser alla
svenska passagerarfartyg foreskrivs i

28 att ”’nar fartygets normala restid mellan tva hamnar beraknas uppga
till eller dverstiga tre timmar ...”” ’skall befalhavaren se till att for- och
efternamn, kon nationalitet och alder pa alla ombord som inte ar upptagna
pa fartygets besattningslista registreras. Om en ombordvarande har ett
handikapp som kan ha betydelse vid en raddningsinsats, skall detta om
mojligt anges."

38 att ’nar fartygets normala restid mellan hamnar beréknas understiga
tre timmar ...” ’skall beféalhavaren se till att uppgift om antal
ombordvarande som inte &r upptagna pa fartygets besattningslista
noteras.”

48 Uppgifterna enligt 2 och 3 8§ skall utdver att finnas ombord dessutom
’tillsammans med uppgift om fartygets namn, avgangs- och ankomsthamn
samt berdknad avgangs- och berdknad ankomsttid fore fartygets avgang
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rapporteras till rederiet eller till av rederiet utsedd landorganisation.
Uppgifterna skall av befalhavaren och rederiet/landorganisationen hallas
tillgangliga for Sjofartsverket och for berérda myndigheter i samband med
raddningsaktioner.”

Vid kontakt med rederiet har man, for att uppfylla ovanstaende, redovisat
att rapportering av passagerarantal redovisas till R&ddningstjansten i
Landskrona. Uppgiften lamnas pa telefon och innehaller endast
avgangshamn eller batnamn samt antal passagerare.

Om tidsatgangen beréknats dverstiga tre timmar borde 28§ ha tillampats.
Antal passagerare som ringts in till raddningstjansten i Landskrona var 66
vilket ocksa var det antal som lamnades i larmet till MRCC. | samband
med evakueringen dndrades denna siffra av rederiet till 63 for att slutligen
visa sig vara 60.

Under insatsen hade raddningsledaren i MRCC fortlopande kontakt pa
telefon med rederiets representanter i land. Detta underlattade information
och kommunikation fran fartyget till hamnen i Limhamn dar bussen
vantade.

Rekommendationer

e Rutiner for uppfyllande av Sjofartsverkets forfattningssamling SJOFS
1995:11 med foreskrifter om registrering av ombordvarande pa
passagerarfartyg bor utvecklas. MRCC foreslas fa tillgang till "av
rederiet utsedd landorganisation” som galler for samtliga bertrda
rederier.

o | flera sjotrafikomraden har OSC-lots i beredskap saknats. Detta
framgar inte i MRCC. Den senast paloggade OSC ligger kvar tills ny
ersatter. Maojligen rader oklarheter angaende malsattningen for
funktionen. Instruktioner och direktiv avseende OSC-lotsberedskap bor
darfor fortydligas.
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