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INGMARSO-FALLET

Sammanfattning

Sjoréddningscentralen i Stockholm (i det féljande forkortat till MRCC)
ledde under perioden l6rdag-mandag, den 12 t.o.m 14 juli 1997 en
omfattande efterforskningsinsats i och utanfér Stockholms skargard.

Orsaken var att ett medelalders par, hemmahdérande pa Ingmarso, med sin
segelbat lamnat hemmahamnen fem dagar tidigare och inte kommit tillbaka
som forvéntat.

Ett stort antal batar och helikoptrar sokte hela helgen efter de férsvunna.
Véadret hade under borjan av veckan tidvis varit hart med vindar pa upp till
hard nordlig kuling.

Pa lordagskvallen patraffades vrakdelar som kunde kopplas till den
saknade baten i narheten av Horssten sydsydvast om Sv. Hogarna.

Under sondagen hittades forst kvinnan drunknad och en stund senare
patraffades baten. Mannen, aven han drunknad, hittades pa
mandagseftermiddagen.

Baten patraffades av en av de deltagande helikoptrarna. De drunknade
personerna hittades av olika fritidsbatar.

Man har under tisdagen den 8 juli troligen 6verraskats av den harda
vinden, varvid en situation uppstatt som resulterat i att de ombordvarande
hamnat i vattnet.

En drivanalys av de patraffade personerna och baten visar att mannen och
baten drivit forbi det omrade i vilket spaningarna bedrevs under den 12 och
13:e juli. En av de saknade, kvinnan, har dock med all sannolikhet befunnit
sig inom spaningsomradet.

Totalt deltog i spaningsinsatsen fem helikoptrar, fem flygplan och ett stort
antal batar.

Da flera dygn forflutit sedan olyckan befarades ha intraffat, bedomdes vid
MRCC att mojligheten till 6verlevnad bestod i att de saknade befann sig i
baten eller hade tagit sig iland. Denna uppfattning maste anses riktig med
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tanke pa vattentemperatur och att de saknade inte bar sarskilda
Overlevnadsdrakter. Av samma orsak inriktades spaningarna under storre
delen av insatsen pa att finna baten.

En av orsakerna till att man inte patraffade kvinnan med helikopter pa
l6rdagskvéllen kan darfor ha varit att spaningarna inriktats pa att finna
baten, varvid det sokavstand (avstandet mellan helikopterns parallella
fardlinjer) som anvandes var for stort for att uppna en god
upptéacksmajlighet. En annan orsak kan ha varit att sokt objekt befunnit sig
i ytterkant av eller strax utanfor sokt omrade.

Vid en jamforelse av insatsomraden och sokavstand som tilldelats av
MRCC, med omraden som genomsdkts av flyg och helikoptrar, visar det
sig att bilderna inte ar helt identiska.

Orsaken forefaller vara otillrécklig eller otydlig kommunikation mellan
MRCC och enheterna. Vad som ibland kan ses tydligt for den som ger
direktiv, tolkas pa ett annat satt av den som tar emot uppgiften. Det ar
darfor viktigt att man bekréaftar direktiven da de erhallits.

For att raddningsledaren skall kunna fatta beslut om fortsatta atgarder
maste han/hon dessutom ha plott i sjokort dver vilka omraden som ar
avspanade, samt pa vilket satt detta gjorts.

En insats i enlighet med de slutsatser och rekommendationer som lamnas i
analysen hade inte inneburit ndgon inverkan pa mojligheten att finna
mannen och kvinnan vid liv da det, med bakgrund av obduktionsresultaten,
far anses klarlagt att de var doda redan da MRCC larmades.

Larm till MRCC

Den 12 juli (l6rdag) kl 10.30 inkom larm till MRCC. En privatperson
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anmalde tva personer, en man och en kvinna, saknade. Paret hade enligt
anmaélaren lamnat Ingmars6 vid middagstid mandagen den 7 juli, alltsa fem
dagar tidigare, for att segla i omradet St. och L. Nassa samt Sv Hogarna.
De vantades ater till Ingmarso foregaende dag, fredagen den 11 juli, da en
lokal aktivitet - Ingmarsédagen - firades. De saknade angavs vara
engagerade i arrangemangen kring denna aktivitet.

Anmalaren hade forsokt na de saknade via deras mobiltelefon. Dock utan
resultat.

De saknade var bada mycket sjovana och forsedda med flytvastar. |
larmfakta anges livvastar, vilket avsag orange raddningsvastar med krage.
Senare visade det sig att mannen var kladd i rdddningsvést, medan kvinnan
bar en blagroénrandig seglarvast utan krage.

Baten, med namnet Emma, var en fyra meter lang allmogebat i tra, tjarad
och morkt brun férsedd med sprisegel och fock. Ombord fanns enligt
uppgift aror men ingen motor. Baten bedémdes av anhériga ha bra
sjovardighet, aven om den var i minsta laget for hart vader.

Vader

Vindarna var under veckan varierande mellan nord och nordost, med
kulingstyrka under tisdagen vilken langsamt avtog under onsdagen och
torsdagen for att under fredagen vara mellan fyra och atta meter per
sekund.

Under den tid sjoraddningsinsatsen pagick radde svaga, vaxlande vindar
samt god sikt i insatsomradet. Vattentemperaturen uppmattes till 15-17
grader.

Atgarder

Vid MRCC beddmdes det som mojligt att de saknade missbeddmt véader
och vind, och att man eftersom baten saknade hjalpmotor haft svarigheter
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att segla in mot Ingmarsd. Masthaveri bedomdes ocksa vara en méjlig
orsak till att man ej kommit ater.

Som klassat lage for insatsen faststélldes inledningsvis ovisshetslage,
vilket gallde till klockan 21.30 samma kvall da det efter fynden av bl.a
mast med fall och segel samt en keps klassades om till beredskapsléage.
Klockan 23.00, gjordes ny omklassning efter att det konstaterats att fynden
harhorde fran den eftersokta baten, denna gang till nodlage.

Pa kvallen, mandagen den 14 juli, forklarades fallet vilande och
overlamnades till polisen.

Ledning

Da sjoraddningsinsatsen pagick under flera dygn skedde flera avlésningar
av bemanningen i MRCC. Totalt tjanstgjorde tre olika réddningsledare
under perioden. Dessa l6ste vid vissa tillfallen av varandra mer &n en gang.
Tid i rollen som rdddningsledare uppgick till max 10 timmar, vilket &r
normal tjanstgoring enligt vaktlistan.

Sjoraddningsundercentralen (MRSC) Gotland berdknade sokomrade pa
uppdrag av MRCC.

Under I6rdageftermiddagen utsags en On Scene Commander (i det féljande
forkortat till OSC) fran deltagande enheter att samordna och
minutoperativt leda insatsen i enlighet med réaddningsledarens beslut i
stort (BIS). OSC hade genomgatt Sjofartsverkets grundkurs (SAR-G) samt
grundkurs for OSC. Han var ocksa kand av raddningsledarna och
beddmdes lamplig for uppgiften.

Uppgiften for OSC var att leda enheterna i tilldelat insatsomrade.

Samma OSC var utsedd under tiden fram till nésta dag klockan 23.00,
vilket innebar mer an 28 timmar. Placering av OSC fran 12 juli 17.00 till
13 juli 07.00 var ombord i en av Marinens stridsbatar och darefter i en
bevakningsbat. Under senare delen av insatsen leddes helikoptrar och flyg
direkt fran MRCC.
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Kontakter mellan raddningsledare och OSC férekom fortlépande under
insatsens gang. Dessa kontakter har i efterhand beskrivits som regelbundna
och kompletta. Aven fragor som underhallstjanst som brénsle, fortéring,
forlaggning under natterna har beaktats. Skriftlig dokumentation, en total
redogorelse for i vilka omraden de olika enheterna spanat lamnades vid ett
tillfalle, namligen pa kvéllen den 13:e da spaningarna avbrutits. Rapporten
omfattade narmare 30 timmar.

Dokumentationen som lamnats bestar av loggtext och sjokortsplott. Det
senare visar inom vilket omrade (ett antal Gar och skar) respektive bat
varit. Det framgar inte i vilken man batarna avsokt vattenomradena mellan
de olika dgrupperna, eller vilket sokavstand som anvants. (Se bilaga 2).
Vid faktagenomgang i efterhand har det dock redovisats att OSC:s
planering och direktiv till enheterna varit omfattande och innehallit flera
delar. Dessa avsag vattenytan, strandkanten och pa 6ar, fran bat och
helikopter. Innan de olika delomradena betraktades som klara hade
enheterna rapporterat att ovanstaende delar avspanats.

Sjofartsverkets OSC-lots i beredskap for Stockholms sjétrafikomrade
informerades strax efter kl 23 pa l6rdagskvéllen da nodlage klassades. Det
bedomdes da inte vara aktuellt att engagera denne i sjoraddningsinsatsen.

Insatta enheter

Ett stort antal ytgaende och flygande enheter deltog i spaningarna. |
foljande beskrivning framgar vilket klassat lage som gallde, antal insatta
resurser, typ av enheter samt i vilket geografiska omrade de arbetade.

Sex olika sokomradesberakningar gjordes under insatsperioden. Dessa
baserades pa varierande olyckstidpunkter och objekt, person, flotte och bat.
Storleken pa de berdknade omradena varierade kraftigt beroende pa valt
objekt, med en radie pa 1,4-66,4M, och anvandes som underlag for
raddningsledarna att faststélla insatsomraden for spaningarna. Endast vid
nagot tillfalle tilldelades insatsomrade som var identiskt med ett av de
beréknade sokomradena.

Vid en periodvis indelning, utifran respektive klassat lage, beskrivs
omfattning och omrade enligt foljande;
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12 juli 10.30-21.30 (ovisshetslage)

Tio batar och tva tunga helikoptrar var insatta i det faststallda omradet.
Sokt objekt: baten.

Insatsomrade fran klockan 17.00 (enl MRCC dokumentation)

Ytenheterna:

Hela ytterskargarden. Efter enskilda rapporter i inledningsskedet fran
enskilda enheter plottas avspanade omraden av OSC.

Flygande enheter:

Tva tunga helikoptrar tilldelades och spanade av omradena 59 10N 19 00E
till 59 10N 20 00E samt 59 30N 20 00E till Sv Hogarna samt fran
Huvudskar till 58 58N vidare 20 00E till 59 10N och 59 10N 19 0OE.
Dokumentation fran en av helikoptrarna visar att man hallit ett sokavstand
av 3 km (1,6M) med spaningshdjd 500 fot.

Med ovanstaende faktorer erhalles en POD (sannolik upptaksmojlighet) av
93% for baten och 9% for person i vattnet (PIW). Erforderlig tid for
avspaning av hela omradet blir da tva timmar.

Fran den andra helikoptern saknas insatsrapport till MRCC. Uppgifter om
insatsomraden samt spaningsdirektiv lamnades av ARCC. Den sydliga
delen av insatsomradet, vilket uppdrogs at en av helikoptrarna att spana av,
omfattar 930 km? (270 M?). Med ett sokavstand p& 1,6M uppnas en
sannolik upptacksmajlighet av 9% for PIW (person i vattnet). Tid for
spaningen 2 timmar och 50 minuter. Berdkningen baseras pa 10 knops
vindstyrka, vaghojd en fot, meteorologisk sikt 10 M, flyghojd 100 meter
och en spaningshastighet om 70 knop.

Motsvarande berakning med ett sokavstand av 0,16 M visar att spaningen
skulle ta 26 timmar med en helikopter. En teoretisk sannolik
upptacksmojlighet for PIW skulle da bli 74%.
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12 juli 21.30-23.02 (beredskapslage)
samma resurser som under ovisshetslage ovan.

12 juli 23.03- 14 juli 19.30 (nodlage)

De tva helikoptrar som deltagit under kvéllen den 12/7 avbrot och lamnade
insatsomradet vid 23.30-tiden. Fran 06.00 den 13 juli och fram tills dess att
fallet forklarades vilande den 14 juli 19.30 deltog, utdver de som deltagit
tidigare, ytterligare 17 fartyg och batar samt flygande enheter i form av
tva helikoptrar och fem flygplan varav tva spaningsviggen, tva av
Kustbevakningens flyg samt ett estlandskt plan.

Insatsomrade (enligt loggtext MRCC )

13 juli 06.00

Ytenheter:

Overenskommits mellan MRCC och OSC: L6kad - nordost till St Nassa
skargard ut till 19 15E - syd ner till Horssten och indt land
Rodkobbsfjarden. Fran 07.30 sokt objekt person i vatten (PIW) eller
person pa land.

Helikopter:
Sokt objekt baten i marvatten - naromradet nord och ostsidan Horssten

samt omradet mellan St Malkobb och Sjalkobbarna. Dessutom sokt objekt
person i vattnet i samma omrade samt omr syd Horssten.

14 juli pa formiddagen
Tre tunga (varav en finsk) och en latt helikopter var insatta i spaningen
tillsammans med tva spaningsviggen. Tilldelat insatsomrade for Viggen;

Nordlig begrénsning 58 00N, sydlig 56 40N.
Den ena Viggen i omradet ost Gotland mellan long 19 20E och
20 00E och den andra mellan Gotland och fastlandet.
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Uppgifter om spaningsinsatser och fordelning av de flygande enheterna
beskrivs ytterligare i den rekonstruktion som gjorts i efterhand. Den
baseras pa vasentliga delar av MRCC:s och enheternas plott (bilaga 1).

Direktiv

Direktiv till de deltagande ytenheterna har lamnats av OSC. Dessa har
enligt rdddningsledaren och OSC varit omfattande och detaljerade, vilket
dock inte tydligt framgar av SAR-loggen.

Information och direktiv till de flygande enheterna ldmnades av MRCC via
den forst anlanda helikoptern pa I6rdagen. Senare erhéll de flygande
enheterna direktiv direkt fran MRCC eller via flygraddningscentralen
(ARCC). Vid nagot tillfalle, da direktiv lamnats via ARCC forefaller
missforstand ha uppstatt angaende omradets storlek, placering och
sokavstand.

Uppgifter om fordelning av insatsomradet och eventuellt s6kavstand
framgar sporadiskt i SAR-logg och MRCC:s sjokortsplott.
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Analys av dokumentation

Det finns omfattande dokumentation over fallet i form av SAR-logg,
sokomradesberakningar, meteorologiska observationer, plott av flygande
enheters spaningsinsatser m.m.

De fynd som gjordes har dokumenterats enligt foljande:

13 juli 21.30 fynd av mast inkl. fall och sprisegel samt en keps (identifierat
av anhoriga drygt en timma senare) vid Svinskar NV Horssten.

14 juli 14.35 rapporterar en fritidsbat fynd av en manskropp. En halvtimma
senare, kl 15.08 meddelar en annan fritidshat fyndet av kvinnokropp i
flytvast i ungefar samma position (59 11,02N 019 26,04E). Da enhet
kommer till platsen bekraftas att bada rapporterna avser samma fynd, och
att det var kvinnan som patraffats.

14 juli 14.45 hittas baten av en av helikoptrarna pa position 58 36,76N 17
43,7E da man andrat kurs efter att ha avlyssnat radiotrafiken angaende den
forsta fyndrapporten ovan.

15 juli 11.43 rapporterar en finsk fritidsbat att man patraffat den saknade
manskroppen i position 58 39,04N 017 37,35E.

Material som visar MRCCs berékningar och faststallda insatsomraden har
jamforts med i forsta hand flygande enheters sjokortsplott.

Insatsen har under storsta delen av den forsta dagen varit klassad som
ovisshetslage. Sa var fallet fram till fyndet av mast och segel da det
klassades upp till beredskapslage.

Ovisshetslage radde foljaktligen aven da OSC utsetts och ett stort antal yt-
och flygande enheter genomforde en organiserad spaning i ett faststallt
insatsomrade.

Detta kan ha varit orsaken till att OSC i beredskap i sjotrafikomradet inte
informerades i ett tidigare skede. Information till OSC-lots sker med
automatik da ett fall klassas som nodlage.

Aven om raddningsledarna personligen kénde den nu utsedde OSC:n och
inte bedomde behov av ytterligare ledningsresurs i omradet, hade en sadan

Sid 9



INGMARSO-FALLET

sannolikt utgjort en forstarkning. Inte minst da samme person nu
tjanstgjorde i rollen under narmare 30 timmar utan avldsning.

Ovanstaende syn avser inte ifragasatta bedémning av klassat lage, utan att
visa pa vikten av en logisk foljd i bedomning-klassning-BIS-atgarder. Den
omfattande insatsen under l6rdagseftermiddagen och kvallen tyder pa att
klassningen avsags vara beredskaps- eller nddlage i ett tidigare skede.

Aterrapportering fran OSC omfattande totalbild av genomférd spaning bor
ske med jamna mellanrum. Sa skedde ocksa enligt raddningsledare och
OSC. Da informationsflodet ar omfattande kan det dock vara svart att
dokumera allt i SAR-loggen om inte staben ar dimensionerad att utféra
denna uppgift. Ett syfte med aterrapporteringen ar att raddningsledaren
skall fa majlighet att fortlopande analysera uppgifterna for att kunna ha
god framfoérhallning och vid behov fatta nya beslut.

Fartyg med lots ombord, och med ankomst och eller avgang under
begransad del av den pagéaende insatsen, passerade genom delar av
insatsomradet. Radiopassning och -trafik sker normalt pa annan kanal &n
VHF 16. Det ar darfor inte sakert att fartyg pa in- eller utgaende i
skargarden varit informerade om spaningarna. En begéran till
trafikinformationscentralen (TIC) i Stockholm om information till fartygen
kan ytterligare ha forstarkt insatsen.

I SAR-loggen och sjokortsplott foreligger sporadiskt uppgifter om vilket
sokavstand som delgivits enheterna. Dokumentationen innehaller inga
uppgifter om beraknad planering av insatsomradet. Vissa sokavstand finns
angivna i sjokortsplott fran MRCC och enheter. Da uppgifterna ibland
skiljer sig at kan orsaken varit att kommunikationen mellan MRCC och
enheten varit otydlig.

Ett exempel pa detta ar att helikopter efter spaningsinsatsen pa kvallen den
12 juli dokumenterat ett sokavstand pa 1,6 M, medan raddningsledarens
direktiv avsag 0.16 M.

Det forsta av dessa varden &r relevant vid spaning efter bat, medan det
senare sokavstandet kan vara lampligt vid spaning efter personer (PIW).

En rekapitulation av insatser med helikopter och flyg baserat pa tillganglig
information som SAR-logg, enheternas dokumentation i form av tid for
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ankomst resp. avbrytande av insats forefaller manga omraden vara
orealistiskt stora i forhallande till angivna sokavstand. Pa grund av
branslebrist har darfor en enhet tvingats avbryta da endast en tredjedel av
tilldelat omrade avspanats. Oavsett tilldelat sokavstand forefaller, vid delar
av insatsen en viss dvertro ha funnits hos bade MRCC och flygande
besattningar med hansyn till flyghojder och flyghastigheter. Pa sa stt
forefaller en viss obalans ha ratt mellan omrade - sokavstand
(flyghojd/objekt etc.).

Aterrapportering fran de flygande enheterna angéende avspanat omrade tid
for ankomst och avbrytande av insats har varit sporadisk.

Den dokumentation som i forsta hand bygger pa de flygande enheternas
aterrapportering ar i huvudsak alltfor bristfallig for att kunna utgéra
underlag for MRCC angaende huruvida tilldelat omrade ar tillrackligt val
genomsokt eller ej.

Anvandningen av spaningsviggen som resurs i sjoraddningsinsatser har
diskuterats. Erfarenhet finns fran tidigare insatser, i vissa fall med gott
resultat. Vid en genomgang med representanter for deltagande i insatsen
har det fran Luftfartsverkets sida framforts uppfattningen att resursen ar
olamplig vid denna typ av insats.

Prov har i efterhand gjorts med Forsvarsmaktens flygplan typ SK60,
tvadmotoriga jetplan vid spaning efter liknande typ av objekt. Proven har
fallit mycket val ut med en hastighet av ca 300 km/tim och resursen anses
mycket l[amplig for insatser av detta slag.

Vid tidigare analys av sjoraddningsfall har det bedomts svart for MRCC att
tolka printerutskrift fran Kustbevakningens flyg och att dverfora detta till
sjokort. Samma beddémning foreligger efter denna analys.

Mojligt handelseforlopp

Mannen och kvinnan i den eftersokta baten lamnade enligt anmélaren
Ingmars6 under mandagen den 7 juli med en forsta anhalt planerad till
skargarden norr om Méja. Under tisdagen avsag man segla vidare till Stora
Nassa skargard for att halsa pa en dar boende anhorig.
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En teoretisk drivanalys indikerar méjligt olycksomrade med centrum 59
30N och 19 30E (3 M nord Sv Hogarna) med en radie av omkring 3M.
Analysen som bygger pa en drift baserad pa radande vindar och genererad
vindstrém forutsatter dock att objekten drivit utan hinder.

Dérfor, och med stod av obduktionsrapporten, ar det sannolikt att olyckan
intraffat avsevért langre sdderut och att de drivande objekten vid ett eller
flera tillfallen hindrats i sin drift av varierande bottentopografiska
forhallanden.

Bedomningar gjorda av fiskare och andra boende i omradet, med hansyn
till radande forhallanden, ar det mest sannolika olycksomradet ost om
Moja-farleden i en linje dragen genom skargarden Rodkobbarna 6ver till
St. Nassa skargard. Olyckstidpunkt bedoms till nagon gang mellan 10.00
och 14.00 pa tisdagen den 8 juli. Under denna period intraffade en markant
okning av vindstyrkan med uppskattade vindbyar pa 18-19 m/sek.. Dessa
vindstyrkor fanns enligt uppgift inte med i SMHI:s morgonprognos for
denna dag.

Skadorna pa baten bestod i tydliga sprickor i toften vid det hal som masten
tras igenom vilket visar att toften har blivit utsatt for stora krafter. Detta
har resulterat i att baten skilts fran mast och segel.

| samband harmed kan kvinnan ha fallit 6verbord och baten drivit ifran
henne, alternativt att hon under en tid klamrat sig fast vid riggen. Kvinnan
och riggen har troligen drivit inom insatsomradet under perioden fran
sOkstart till fyndtid.

Mannen forefaller ha hamnat i vattnet samtidigt som kvinnan, men kan ha
hamnat under den upp- och nedvanda baten, alternativt fastnat vid denna,
tills d&ven han vid ett senare tillfalle skilts fran baten. Den teoretiska
driftanalysen visar att detta mojligen har skett i ett omrade utanfor farleden
Oster om Gunnarsstenarna, ndrmare bestamt mellan Ekokndélen och
sydmarket vid Stuphall. Detta i sin tur innebér att baten och mannen redan
passerat det omrade som spanades av den 12:e pa seneftermiddagen av
helikopter. Kustbevakningens flyg spanade den 13:e pa formiddagen i ett
omrade som troligen lag Gster om baten.

Det &r enligt uppgift kant bland fiskare i omradet, att det vid vindar med
den aktuella riktningen, rader en tydlig sydgaende vindstrém samt att
huvudfaran gar i det djupa sundet omedelbart vast om Horsten.

Sid 12



INGMARSO-FALLET

Det som tyder pa ovanstaende forlopp ar i forsta hand det stora avstand
som skiljer mellan fynden av mannen och kvinnan. Att baten, vilken drivit
fortast, hittades i samma omrade som mannen pekar ocksa pa detta.

Rekommendationer

De kommentarer och rekommendationer som i analysen avser
sokomradesplanering och dokumentation géller som instruktion i SjoV
HERS (Handbok i efterforskning och raddning av ménniskoliv till sj6ss),
del 2 kapitel 1 punkt 1.2.5.1.2, 1.2.5.3 samt kapitel 4 punkt 4.1-4.2.7.9, och
ingar i sdval MRCC-utbildningen som SAR-G.

Analysen visar att de rekommendationer som ld&mnas, i stora delar
Overensstdimmer med analyser av andra sjordddningsinsatser

Som rekommendationer till raddningsledare, OSC och besattningar i
ytgaende och flygande raddningsenheter lamnas darfor foljande i enlighet
med ovanstaende;

e Underhall av personal och batar i form av mat resp. brannolja skottes pa
ett foredomligt satt. Berord MRCC-personal och OSC bdor informeras
om vikten av god framférhallning och planering av denna funktion. Ett
satt kan vara att i regionala samradsgrupper (RSS) se ver alternativa
I6sningar.

e Instruktionerna for MRCC ang information till OSC bér andras sa att
OSC i beredskap informeras da annan OSC utsetts for insats i
sjotrafikomradet.

e | det aktuella fallet genomfordes spaning med batar och helikoptrar i
skargardsomraden med mindre dar. Aven under senare liknande insatser
kan det, om mojligt, vara en fordel att organisera spaningen i tre
delmoment;

- spaning 6ver Oar och vatten fran luften
- spaning med batar runt 6arna och i vattnet
- spaning med personal pa Garna.
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Rapportering fran enheterna samt dokumentation fran MRCC och OSC bor
baseras pa de resp. delmomenten.

e For att raddningsledaren skall kunna ha god framforhallning, mojlighet
att bedoma effektiviteten av genomford spaning forutsatts att planering
av insatsomradet sker. Framfor allt géller detta vid spaningsinsatser i
stora och 6ppna vattenomraden, under lang tid och med flera deltagande
enheter. Planering av insatsen visar bl.a erforderlig tid for spaning samt
sannolik upptacksmojlighet.

e MRCC resp OSC skall fora detaljerad plott i sjokort innehallande
faststallda och tilldelade insatsomraden, insatta enheter, tilldelat
sokavstand, tid in i respektive ut ur omradet for enheten samt eventuella
rapporterade fynd.

e Kommunikation fran MRCC och OSC till deltagande enheter bor vara
tydlig och 1dmnas utan mellanh&nder. Enheterna bor bekrafta uppgifter
som tilldelat insatsomrade samt sokavstand for att undvika
missuppfattningar.

e Aterrapportering fran enheterna till MRCC. Rapporten skall innehélla
uppgifter om var, resp hur (sokavstand , tid i omradet samt fart och for
flygande enheter aven flyghojd).

¢ Raddningsledarens beddmning och klassning bor éverensstimma med
Beslut | Stort och vidtagna atgérder.

e Raddningsledaren hade under insatsen samrad med OSC angaende
behovet av avlosning, forstarkning, underhallstjanst samt rapportering
av genomford insats. Dessa faktorer &r véasentliga under langre
operationer. Om mojligt skall resultatet av dessa samrad dokumenteras i
SAR-loggen.

e Vid omfattande spaningsinsatser i Stockholms skargard kan det vara en
fordel om trafikinformationscentralen (TIC) vid Sjofartsverket
informeras. TIC kan da informera lotsar i fartyg pa in- och utgaende i
farlederna om utvecklingen, samt vilka omraden som &r aktuella.

e Det &r 6nskvart att, om det ar mojligt for Kustbevakningen, att ersétta
befintligt kartmjukvara i fardloggen med digitala sjokort dar
dokumentationen enkelt kan 6verforas till sjokort i MRCC.
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e Att genomfdra en spaningsinsats i ett omrade som planerats enligt ovan
forutsatter att MRCC-personal och besattningarna talar "samma sprak”
och har kannedom/forstaelse for varandras arbete. Det ar darfor viktigt
att resurshallande myndigheter och organisationer deltager med
personal i Sjofartsverkets SAR G-kurser.

e En resursprofil for Viggen utvecklas for att fungera som lathund” for
raddningsledaren. Denna avser teknisk tillampning och skall visa pa
resursens lamplighet vid olika situationer. Arbetet med detta har
paborijats.

e Modjligheten att utoka antalet faktauppgifter i enheternas
insatsrapportering till Sjofartsverket utvecklas. Arbetet med detta har
paborjats.

Berdrda myndigheter och organisationer bor informera personal som deltar
i sjoraddningsinsatser om ovanstaende rekommendationer, samt vikten av
att gallande instruktioner foljs.
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Bilagor

1

3-4
5-6

Sjokortsplott dver sammanstallning av MRCC:s
dokumentation och rapport fran vissa enheter.
Exempel pa sjokortsdokumentation fran OSC.
Sjokortsplott fran en av helikoptrarna.
Plotterutskrift fran Kustbevakningens flyg
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