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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2010-2021

Sjofartsverkets styrelse besl6t att godkanna generaldirektorernas forslag samt att
harutdver, for egen del, skriva ett sarskilt yttrande enligt nedan. Beslutet var
enhalligt.

Sammanfattning:

En med plus 15 procent uppraknad ramniva bor ligga till grund for den
Nationella Planen for Transportsystemet 2010-2021 och vara en
miniminiva for den fortsatta atgardsplaneringen. Darmed skapas ett dkat
utrymme for sjotransportrelaterade och intermodala projekt. FOr att mer
langsiktigt atgarda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i viktiga godsstrak och
noder behovs ytterligare resurser utéver plus 15 procent nivan.

Investeringar i projekt for 6kad intermodalitet som ingar i ett strategiskt nat
av viktiga strak och noder for naringslivets transporter bor ges en 6kad
prioritet inom en utdkad investeringsram for 2010-2021. Det konkreta
genomfdrandet av planforslaget maste systematiskt inriktas pa ett
mojliggorande av sammanhangande strak och noder i transportsystemet.

Generaldirektorernas planforslag, som utgar fran av regeringen angiven
planeringsram, innebdr att angeldgna jarnvégsinvesteringar till hamnar i
centrala strak for naringslivets transporter och for béttre intermodalitet inte
kan pabarjas forran mycket sent under planperioden. Risken ar uppenbar
for att de i planforslaget angivna funktionsmalen for langvaga
godstransporter inte kan uppnas. Denna omstandighet bor tydliggoras i
planforslaget.

Trafikverkens kalkyler 6ver nyttor och kostnader i den
samhéllsekonomiska analysen av konkreta projekt maste fortsattningsvis i
okad utstrackning ske strakvis for att tydliggora effekterna av
investeringar, drift och underhall i ett samlat strdkperspektiv. Aven
trafikverkens utvecklingsarbete med kalkylmodeller och samlade
effektbeddmningar sarskilt vad géller godstransporter bor fortsatta under
genomfdrandet av den Nationella Planen for Transportsystemet 2010-2021.

Planforslaget bér kompletteras med en 16sning av det uppdrag som angetts
i regeringens planeringsdirektiv om behovet av att astadkomma stabila
forutsattningar for naringslivets transporter till och fran Gotland. Atgérder
som bidrar till att motverka de transport- och konkurrensnackdelar som
Gotland har ska redovisas.
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Trafikverken har konkretiserat det trafikslagsovergripande perspektiv som enligt
regeringen ska ligga till grund for planforslaget. Det &r positivt att ett
trafikslagsovergripande synsatt — en systemsyn — praglar den analys som ligger till
grund for planforslagets olika delar. Erfarenheterna av ett dppet arbetssétt under
processen och dialog med exempelvis 1&n, regioner, kommuner, naringsliv,
organisationer och andra aktorer ar entydigt positiva. Det dr angelaget att sa dven
fortsattningsvis sker i genomforandet av den av regeringen under nasta ar
faststéllda planen.

Tillvéxt kraver bra kommunikationer. Transporter och infrastruktur ar ryggraden i ett
modernt samhalle. Effektiva och val fungerande transporter ar nddvéandiga
forutsattningar for néringslivet. Betydelsen av infrastrukturinvesteringar och
underhall av transportsystemet for klimat, tillvaxt och konkurrenskraft for Sverige
som nation och for det svenska naringslivet i en global ekonomi med hardnande
internationell konkurrens bor ytterligare understrykas i planforslaget. Med den av
regeringen angivna planeringsramen minskas mojligheterna att under planperioden
uppfylla de transportpolitiska malen. Viktiga klimat- och miljomal for
transportsektorn kommer inte att kunna uppnas om inte transportinfrastrukturen
snabbare och langsiktigt uppgraderas for ett 6kat mojliggérande av intermodala
transporter. En forbéattrad infrastruktur gar hand i hand med en béttre
miljoeffektivitet.

FoOr nya namngivna investeringar éver 50 miljoner kr aterstar i ramnivan 21,3
miljarder for hela planperioden. Dessa investeringar kan paborjas forst kring ar
2016, sex ar in i planperioden, vilket innebar att investeringar i centrala strak av
betydelse for naringslivets transporter som under en lang foljd av ar varit hogt
prioriterade i tidigare planer blir ytterligare forsenade. Aven de i planforslaget
avsatta medlen for tillkommande behov dr otillrackliga. Dessa dr tillgangliga forst
ar 2016, sex ar in i planperioden for investeringsobjekt inom jarnvag och
sjétransporter.

De funktionsmal som anges i planforslaget for jarnvagens godsstrak, vagar och
farleder i ett strategiskt nét for ett effektivt och integrerat godstransportsystem med
hdg kapacitet, framkomlighet och tillganglighet &r valmotiverade. | planférslaget
anges som dnskvarda funktioner i transportsystemet bland annat:

”Effektiva godstransporter i system som tillater hogre lastfaktor och storre ldngre/tyngre
fordon/tagset/fartyg. Det finns effektiva godstransportméjligheter fran norra och mellersta
Sverige samt Mélardalen till Géteborgs hamn och sédra Sverige, for vidare internationell
transport”.

En konsekvens av planforslaget ar dock att investeringar i tre centrala godsstrak med
viktiga intermodala och internationella kopplingar inte ens kommer att vara slutférda
ar 2021. Det galler Hamnbanan/Marieholmsbron till Géteborgs Hamn, dubbelspar
Hallsberg-Mjo6lby och 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster om
Vénern. Sndva ekonomiska ramar leder till forskjutningar i tiden och en utdragen
genomfdrandetakt med etappvisa utbyggnader av angeldgna projekt istéllet for
kraftsamling for ett snabbare genomférande. Konsekvenserna av detta for dessa tre
for naringslivet angeldgna projekt bor tydligare beskrivas i planforslaget.
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Enligt planforslaget paborjas partiellt dubbelspar pa Hamnbanan och en ny
Marieholmsbro till G6teborgs Hamn om 10 ar, inlagt aren 2019-2021. En fardigstalld
utbyggnad ligger utanfor planperioden. Trafiken med godspendlar pa jarnvag till och
fran Goteborgs Hamn har hittills under 2000-talet kraftigt expanderat fran 4 pendlar
och drygt 71 000 containrar ar 2000 till 25 pendlar och drygt 200 000 containrar
2008. Hartill kommer ytterligare jarnvégsbaserade transporter i intermodala floden.
Med en utbyggnad av partiellt dubbelspar och en ny Marieholmsbro sent under
planperioden &r risken uppenbar for att de funktionsmal for langvéaga godstransporter
som anges i planforslaget inte kan uppnas.

Samma forhallande galler exempelvis projektet partiellt dubbelspar Hallsberg-
Degerdn for okad kapacitet pa delar av det sammanhéngande godsstraket genom
Bergslagen och vidare till hamnar i sodra Sverige som kan paborjas om 7 ar, inlagt
2016-2021 i planen och med cirka en tredjedel av totalkostnaden. Investeringar for
okad bérighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster om Vanern ingar delvis i
ramforslaget i planen men for att kunna inrymma investeringar aren 2016-2018 for
okad kapacitet pa viktiga strackor langs straket erfordras en 6kning av den
ekonomiska ramen med 15 procent.



