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Nationell plan for transportsystemet 2010 — 2021

Trafikverken dverlamnar harmed forslag till ”Nationell plan for transportsystemet
2010 — 2021”. Planen omfattar vad som beskrivs i Férordning 2009:236 om en
nationell plan for transportinfrastruktur och ar framtagen enligt regeringens direktiv
till trafikverken 2008-01-15 och 2008-12-19.

Till planférslaget fogas sex underlagsrapporter i tryckt form, en kortversion av
planen samt CD-skivor som utéver dessa dokument dven innehaller ytterligare
material med anknytning till planen. Materialet kommer att finnas tillgangligt digitalt
via trafikverkens hemsidor.

Motsvarande material sands samtidigt pa remiss till ett stort antal myndigheter,
kommuner och organisationer.

Trafikverken bildgger &ven medfinansieringsavtal och avsiktsforklaringar till
regeringen.

Ett trafikslagsdvergripande perspektiv

Den nationella planen for transportsystemet ar trafikslagsévergripande och har tagits
fram av en gemensam projektgrupp i ett nara samarbete mellan trafikverken. En
konstruktiv diskussion har forts i den 6ppna planeringsprocessen dér regionala
aktorer, naringsliv och intresseorganisationer har haft tillgang till trafikverkens
arbetsmaterial. Erfarenheterna av processen &r mycket goda. Trafikverkens
gemensamma uppfattning &r att samarbetet med dess trafikslagsévergripande
perspektiv resulterat i en plan vilken givna anvisade ramar pa bésta satt utvecklar
transportsystemet mot de transportpolitiska malen.

Kalkylerna ar kvalitetssdkrade och jamforbara

I planeringsprojektet har arbetet att kvalitetssékra kostnadskalkyler och att gora
effektbeskrivningar och nyttokalkyler jamférbara ingatt som en viktig del.
Samordningsarbetet mellan trafikverken har denna gang kommit mycket langre an
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under tidigare planeringsomgangar. Olikheter i arbetsorganisation och i de tekniska
forutsattningarna for kalkylerna har emellertid medfort att trafikverkens arbetssatt
och kalkylmetodik annu inte helt har kunnat harmoniseras. Olikheternas paverkan pa
erhallna kalkylresultat bedéms dock vara sma.

Trafikverken anser att kalkylresultaten ar sa sékra och jamforbara att de utgor ett
tillfredstallande underlag for vidare 6vervaganden och beslut.

Effekter av olika antaganden om framtida energi- och klimatpolitik

Skilda antaganden om framtida energi- och klimatpolitik ger en stark paverkan pa
trafikprognoser och nyttokalkyler. Prognoser och kalkyler i det huvudscenario som
anvants i atgardsplaneringen utgar fran den sa kallade EET- strategin vilken
utarbetats gemensamt av trafikverken, Naturvardsverket och Energimyndigheten.
Scenariot innehaller styrmedel som syftar till att begransa transportsystemets
klimatpaverkan. Kalkylerna forutsatter alltsa att sadana styrande atgarder genomfors.
Parallellt har dock kalkyler gjorts for ett referensscenario utan de miljostyrande
atgarderna. Effekterna av de skilda antagandena i forhallande till regeringens
aviserade politik redovisas i en sérskild rapport. Beddmningen &r att skillnaden
mellan regeringens aviserade politik i klimatpropositionen och antagandena i EET-
strategin, i normalfallet paverkar den samhallsekonomiska lonsamheten i mindre
omfattning.

Konsekvenser av direktiv rorande de arliga anslagsramarna

Trafikverken tvingas konstatera att den samlade volymen av pagaende objekt vid
planperiodens start, objekt utpekade i nértidssatsningen och viss annan ngdvéndig
verksamhet inom ramen for utveckling av transportsystemet tillsammans kréver
resurser vilka under planens forsta ar Gverstiger direktivens anvisningar om arliga
anslagsramar. Planens 6vriga namngivna investeringar har darfor forlagts till
planperiodens senare del. Aven atgarder fér miljo, trimning av transportsystemet och
sektorsverksamhet foreslas liksom statshidrag till kollektivtrafik och sparfordon fa en
tyngdpunkt under planperiodens senare del.

Planen har ocksa i vrigt anpassats till direktivets anvisningar om ram enligt
budgetpropositionen ar ett i planperioden och lika stora arliga anslagsramar under de
elva féljande aren.
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Andringar i efterfrdgan pa transporter under planperioden

Planen ska enligt planeringsdirektiven majliggora att andringar i efterfragan av
transporter under planeringsperioden kan beaktas. Banverket och Sjofartsverket a ena
sidan, och Vagverket & andra sidan har darfor avsatt medel for tillkommande behov,
for att senare under planperioden kunna ta in tillkommande projekt i planen, kunna
svara for den statliga delen av investeringen i kommande medfinansieringsprojekt
och kunna bedriva forstudier och annat forberedande arbete for objekt i nasta
planperiod.

Ny prissattning av jarnvagens infrastruktur

De leveranskvaliteter som redovisas i planens drift- och underhallsstrategi for
jarnvagen forutsatter en fordubbling av banavgifterna. Hur en sadan ékning av
avgifterna paverkar efterfragan pa resor och transporter har hittills inte varit méjlig
att konsekvensbeskriva. Detta innebdr att det framtida intaktstillskottet ar osékert.
Vid medelsbrist kommer emellertid storstadsomraden och stérre strak att prioriteras.
Dessutom forutsétts att det nya europaanpassade signalsystemet ERTMS finansieras
med hojningar av banavgifterna efter 2020.

Hemstallan

Forslaget till Nationell plan for transportsystemet har godkénts av styrelserna for
Banverket, Sjofartsverket med de synpunkter som framgar av sarskilt yttrande enligt
bilaga och VVagverket samt generaldirekttren for Transportstyrelsen.

Trafikverken hemstaller att regeringen i enlighet med planforslaget faststéller de
delar av transportplanen som avser:

e namngivna investeringar i det statliga jarnvagsnatet och stamvagnatet samt i
farleder (bilagorna 2a — 2¢)

o ram per trafikslag under planeringsperioden for utveckling av
transportsystemet innefattande namngivna investeringar, atgardsomraden
(miljcinvesteringar for att begransa transportsystemets omgivningspaverkan,
atgarder for trimning och effektivisering av transportsystemet for tillvéxt och
klimat samt sektorsatgarder), riskreserv och medel for tillkommande behov

e ram for drift, underhall, béarighet, rekonstruktion och tjalsakring av
vdagtransportsystemet under planeringsperioden

o ram for medfinansiering av drift av enskilda végar under planeringsperioden

e redovisat strategiskt nat for langvaga godstransporter samt centrala noder i
detta nat



>—< BANVERKET -% Vigverket 4@

2009-08-17
fy TRANSPORT
SJOFARTSVERKET }1 STYRELSEN

o inriktning for fortsatt arbete med transportnét fér personer med
funktionsnedsattning

e redovisad inriktning av drift- och underhallsstrategier for jarnvag och vag

o redovisad inriktning av sektorsverksamhet for vag och jarnvég.
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