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Forord

Vigledande prioriteringar
utpekade av regeringen och
regionala systemanalyser

Sammanstillningen dr i huvudsak tillkommen under hdsten och vintern
2008-2009, da planeringsprojektets grundliggande arbete genomfor-
des, och redovisar mal frin propositionen "Framtidens resor och trans-
porter” samt 6vriga vid den tiden befintliga dokument. Den har dérefter
under senviren 2009 kompletterats med tillkommande mal fran pro-
positionerna "M4l for framtidens resor och transporter” (Proposition
2008/09:93) och "En sammanhallen klimat- och energipolitik, Klimat”
respektive "Energi” (Proposition 2008/09:162 respektive 2008/09:163),
vilka 6verlimnades till riksdagen i mitten av mars 2009, samt med mil

fran omformulerade nya regleringsbrev och verksinstruktioner.

Utgingspunkt

Bilagan dr en sammanstillning av de mal som ligger till grund for at-
gardsplaneringen. Utgangspunkten dr de transportpolitiska malen och
den styrning som finns i regeringens proposition "Framtidens resor och
transporter” (Proposition 2008/09:35). Bilagan dr dven kompletterad med
langsiktiga mél fran trafikverkens regleringsbrev och instruktioner samt
mal av nationell karaktir i de nationella och regionala systemanalyserna.

Regeringens overgripande mal
I den transportpolitiska propositionen anger regeringen att transportsys-
temet ska bidra till regeringens 6vergripande mal att bryta utanférskapet
genom fler jobb i fler och vixande foretag (Sidan 10: Ett klimateffektivt
och konkurrenskraftigt transportsystem for tillvixt och utveckling).

I fokus dr kommunikationer som utgér fran resenirers, féretags och
sambhillets behov och som samtidigt dr férenliga med klimat- och milj6-
kvalitetsmal.

Bilagans struktur

Den struktur som valts i bilagan har utgatt frin propositionen. De vig-
ledande prioriteringar som anges pé sidan 46 med beskrivna punkter om



forvintade forbittringar (sid 46) utgdr bilagans huvudstruktur. Denna
har kompletterats med de centrala férbittringsomriden (sidan 20) som
inte tydligt ticks av punkterna under vigledande prioriteringar. Inom
respektive avsnitt har direfter mal och andra styrsignaler fran propositio-
nen lagts in tillsammans med och mil frin 6vriga underlag.

Inplacering av mélen under de olika rubrikerna dr inte alltid sjalvklar.
Flera mal har biring pa fler dn ett avsnitt. For att undvika upprepningar
sd har en bedomning gjorts var malet frimst hor hemma. Det leder till att
indelningen inte alltid 4r konsekvent.

Mal frin regionala systemanalyser

For att komma fram till vilka mél som ska tas med fran de regionala sys-
temanalyserna har f6ljande urval gjorts. Mal som bedomts till storsta del
vara av regional karaktir har inte tagits med. Likasa har mél som i stort
ticks av de nationella mélen strukits. Aterstaende mal, som har biring pa
det nationella perspektivet, har lagts in under respektive avsnitt.
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Nya transportpolitiska mél

Regeringen foreslar i propositionen "Mil {6r framtidens resor och trans-
porter” (Proposition 2008/09:93) riksdagen att ligga fast en ny uppsitt-
ning transportpolitiska mal.

Propositionen anfor: "Regeringen foreslir att det 6vergripande malet
limnas oférindrat — for att markera att huvudinriktningen i transportpo-
litiken 4r oférindrad och for att balansen mellan olika delmoment i milet
med nuvarande malutformning dr vil avvigd.”

Det 6vergripande malet ska alltsd dven i fortsittningen ha f6ljande
formulering:

"Transportpolitikens mal ska vara att sikerstilla en sambdillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsiryning for medborgarna och
naringslivet i hela landet’.

De nuvarande sex delmalen ersitts ddremot av funktionsmalet tillging-
lighet respektive hinsynsmailet sikerhet, miljé och hilsa. Malen ér jam-

bordiga.
Funktionsmalet tillginglighet ska vara:

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
Jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mdns transport-

behov”.
Hinsynsmilet sikerhet, milj6 och hilsa ska vara:

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmai-
len uppnds och till 6kad hilsa.”

Transportsystemet bidrar till tillvixten och att fler manniskor
kommer i arbete i fler och vixande foretag i hela landet

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Satsningar i transportinfrastrukturen ska stotta regeringens overgripande
mal om att bryta utanforskapet genom fler jobb i fler och vixande f6retag

Sid 51

Regeringens bedomning: Ett fungerande transportsystem ir en grund-
forutsittning for att bedriva foretagsverksamhet. I den kommande at-
girdsplaneringen bor en 6kad samverkan mellan staten och niringslivet
stimulera utvecklingen av ett transportsystem som frimjar en hallbar till-
vixt i ndringslivet.
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Sid 53

Skélen till regeringens bedomning: Regeringens overgripande mal 4r att
bryta utanférskapet genom fler jobb i fler och vixande f6retag. En fung-
erande infrastruktur dr en grundférutsittning for att bedriva foretags-
verksamhet. De olika behov som féretagen uttrycker behover 6vervigas i
atgirdsplaneringen.

Malpropositionen sid 20

Sklen till regeringens bedomning: Med den nya malstrukturen tydliggors
regeringens ambition att 6ka fokuseringen pi att transportpolitiken ska
bidra till att stirka néringslivets internationella konkurrenskraft och un-
derlitta hallbar regionforstoring. I regeringens politik for att bryta utan-
torskapet och bidra till en hallbar tillvixt dr vil fungerande resor och
transporter prioriterade. Detta dr en nédvindighet f6r Sveriges vilstand.
Att effektivisera transportsystemet och att resor och transporter som
okar tillgingligheten blir klimatsmartare, har ligre miljopaverkan och
blir sikrare dr efterstravansvirt. Diremot r det inget mal i sig att minska
transporterna.

Malpropositionen sid 23
Skilen till regeringens bedomning: Samspelet mellan planering, bebyg-

gelse, trafiksystem och infrastruktur behover forbittras.

Milpropositionen sid 60

Skélen till regeringens bedomning: Sirskild uppmarksamhet bor ges ét for-
bittringar som kan forverkligas genom l6sningar som méjliggor hela res-
och transportkedjor och underlittar 6vergingar mellan olika trafikslag
och undanrdjer flaskhalsar i trafiken. Detta forutsitter ett utvecklat sam-
arbete savil mellan de olika trafikverken som mellan den nationella och
regionala nivén.

Klimatpropositionen sid 96

Sklen till regeringens bedomning: En trafikslagsévergripande ansats dr
central i den lingsiktiga infrastrukturplaneringen. Ett vil fungerande
transportsystem utnyttjar pa ett effektivt, sikert och miljomaissigt hall-
bart alla trafikslag, bade var f6r sig och i kombination.

Preciseringar for funktionsmilet tillginglighet (Malpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Medborgarnas resor forbittras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

* Regeringens bedomning: Kvaliteten f6r niringslivets transporter for-
bittras och stirker den internationella konkurrenskraften.

Frin regleringsbrev, instruktioner etc.:

* Vigverket ska sirskilt verka for att vigtransportsystemets tillganglighet,

kvalitet, framkomlighet och effektivitet samt bidrag till regional utveck-
ling sdkras.
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* Banverket ska sirskilt verka for att
* Jarnvigstransportsystemet ér tillgingligt, trafiksikert, framkom-
ligt eftektivt och miljéanpassat.
* Kapaciteten och kvaliteten i jirnvégstransportsystemet forbattras.

Utvecklingskraft i alla delar av landet med
stirkt lokal och regional konkurrenskraft

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20):
Satsningar i infrastrukturen ska bidra till regeringens mal om utveck-
lingskraft i alla delar av landet med sirskild lokal och regional konkur-
renskraft

Sid 56

Regeringens bedomning: God tillginglighet till svenska turistanliggningar
ir en viktig konkurrensfaktor di den globala konkurrensen mellan olika
besoksmil okar. Transportsystemet behover virdas och utvecklas for att
mojliggora £6r minniskor att bo och verka i olika landsbygder samt f6r
att sikra utvecklingen av niringslivet dven utanfor de stora titorterna.

Sid 59
Skélen till regeringens bedomning: Regeringen vill framhilla behovet av
att astadkomma stabila forutsittningar f6r niringslivets transporter till

och frin Gotland.

Sid 147

Regeringens bedomning: Cykelturismen i Sverige bor utvecklas

Sid 151

Skélen till regeringens bedomning: Med fler attraktiva och bilfria cykel-
leder skulle Sverige kunna etablera sig som ett cykelturistland. Cykel-
lederna skulle ocksd kunna forbéttra férutsittningarna for arbets- och
skolpendling samt lokala utflykter sisom till badplatser, friluftsomriden
m.m.

Vigverket och regionala planeringsorgan bor dirfor i samarbete med
Nutek utveckla nitet av sikra cykelvigar samt ett antal lingre leder for
cykelturism.

Nutek bedomer det angeldget att utbyggnaden av en svensk pilotled
for cykelturism lings Hallandskusten snarast sikerstalls.

Sid 156

Regeringens bedomning: De enskilda vigarna ir en viktig férutsittning
tor de areella niringarna, den ravarubaserade industrin, turism, annat né-
ringsliv, boende och en hallbar utveckling pa landsbygden. En 6kning av
statlig medfinansiering till enskilda vigar bor 6vervigas under atgards-
planeringen.
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Sid 158

Skélen till regeringens bedomning: Pa motsvarande sitt som for det lag-
trafikerade vignitet kan det pd manga hill i landet vara viktigt att det
existerande lagtrafikerade jarnvigsnitet uppritthalls for att mojliggora
matning av jirnvigstransporter till de storre striken.

Preciseringar for funktionsmalet tillginglighet (Mélpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Tillgingligheten forbittras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra linder.

Etappmal:

* Tillgingligheten for medborgare och niringsliv inom regioner samt
mellan regioner och omvirlden bor successivt forbittras.

Frin regleringsbrev etc.:

* Alla statliga vigar ska vara framkomliga f6r litta fordon och dispens-
fordon aret runt.

* Viktiga niringslivsvigar inklusive broar pa dessa ska ha full barighet
aret runt och inga restriktioner under tjillossningen under normalar.
Omraden med glest vignit ska prioriteras. Ovriga statliga vigar med
trafik 6ver 100 fordon per dygn ska inte ha tillfilliga barighetsrestriktio-
ner f6r tunga fordon mer én tre veckor under ett normalir.

* Viktiga niringslivsvigar i behov av rekonstruktion (inklusive till-
hérande broar och tunnlar) ska atgirdas.

Frin den nationella systemanalysen Kollektivtrafik och turism:

* God tillginglighet till frekventa resmal (turism)
Detta innebir god tillginglighet till/fran viktiga bytespunkter. Vigar,
jarnvigar och bytespunkter samt ett f6r kunden rimligt utbud av attrak-
tiva transportmojligheter ska finnas.

Frin regionala systemanalyser:

Skane

* Forbittra Skanes férbindelser med omvirlden.
"Forbittra forbindelserna till Skdnes hamnar och flygplatser, samt ham-
narna och flygplatserna i sig. Verka for ett mer utvecklat snabbtégsystem
till 6vriga Sverige och Europa.”

* Tillginglighet till och frin viktiga malpunkter i Skdnes nationella om-
virld.

» Tillginglighet till och fran viktiga malpunkter i Skanes internationella
omvirld.
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Halland

* Enkelt att na turistmal med olika firdmedel.

* Ga och cykla och pa sammanhallna leder, bland annat arbetar Region
Halland med projektet Kattegattleden som syftar till att skapa en bilfri
sammanhallen géng- och cykelled utmed hela kusten.

Ostra Gotaland

* Drift, underhall och f6rstirkning av transportsystemet krivs for att till-
godose en omfattande skogsniring, en sméaforetagarkultur och en allt
mer betydelsefull turistniring.

Stockholm, Mailarregionen och Gotland

* Ett transportsystem som utvecklar bade regionens och nationens inter-
nationella konkurrenskraft och bidrar till en attraktiv Stockholm- Mi-
larregion och frimjar regional balans genom flerkdrnighet och kompen-
serar Stockholm- Milarregionens internationellt sett relativa gleshet, sa
att regionen dndé nér kritisk massa.

* Regional och nationell tillginglighet till Arlanda. Tillgingligheten ska
vara god, sirskilt med kollektivtrafik pa spar.

* Arlanda som en internationell flygplats. Antalet destinationer som kan
nas direkt med flyg fran Arlanda ska oka.

* De nationella forbindelserna ska stirkas, sirskilt i Nordiska triangeln
och mot Géteborg, och en konkurrenskraftig nationell tigtrafik ska ut-
vecklas.

* Nationellt och internationellt transportsystem for turismens behov.
Mojligheten att fa information, kopa biljetter och gora resor ska vara
god for svenska och internationella resenirer.

Virmland

* Det ska vara enkelt att snabbt komma till och fran Virmland.
Restidsmal Oslo—Karlstad—Stockholm 4 timmar.

* Det ska vara enkelt och snabbt att komma till och fran Virmland:

» Tillgingliga och snabba persontransporter till de nirmaste stor-
staderna. Tagforbindelser mellan Karlstad och Goteborg/Oslo/
Stockholm p& mindre 4n tva timmar,

* Trafikeringsmal en avging varannan timme.

* Restidsmal Oslo—Karlstad—Stockholm fyra timmar.

» Tillgingliga och snabba persontransporter med 6vriga Sverige, Europa
och 6vriga virlden. Flyg tillviktiga nationella malpunkter och fler inter-
nationella destinationer 6ver dagen.

* Attraktiva vigar for turisttrafik till, frin och genom Virmland. De vik-
tigaste vigarna for lingviga turisttrafik ska vara tillgingliga och sikra
aret om (E18, E45, 61 och 26).

Givleborg och de fyra nordligaste linen

* Niringslivets tillgdnglighet avseende tjinsteresor ska vidareutvecklas
savil nationellt som internationellt.

* Snabba anslutningar till Arlanda och direkt till andra flygnav med
internationella férbindelser.
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* Besoksniringens breda betydelse ska tas tillvara. Naringen ska attrahera
manniskor sivil nationellt och internationellt som inom regionen.

* Bra tillginglighet nationellt och internationellt till fjallomradena framst
med jirnvig och flyg.

* Bra vigar och jarnvigsforbindelser mellan kust och fjill inom regionen.

* Det finmaskiga vignitet dr viktigt i omradet och kriver en satsning pa
tjdlsikring och barighet (framkomlighet dret rund for litta och tunga
fordon). Dessutom behévs omledningsvigar vid tjilskador, ras etc.

Dalarna

* Stirka positionen som Sveriges i sirklass ledande turistlin utanfér de
tre storstadsregionerna och ha en infrastruktur som mojliggor detta.

» Tillgingligheten till funktionella vig- och jarnvigsstrak samt flygfor-
bindelser i kopplingen mot Vistsverige, Osloregionen och Oresundsre-
gionen ska uppfylla en standard som méjliggor dtkomlighet 6ver dagen.

Vistra Gétaland

« Okad tillginglighet mellan huvudorterna (Géteborg, Uddevalla) och
Varberg, Jonkoping, Orebro, Karlstad och Ostfold genom kortare resti-
der.

» Oka tillgingligheten dven mellan huvudorterna och mot Varberg, Jén-
képing, Orebro, Karlstad och Ostfold utanfor VGR.

* Effektivare grinsévergangar avseende tullregler, infrastruktur, tidta-
bellsplanering etc.

« Hog tillganglighet med tag till och fran Stockholm, Oslo och Oresunds-
regionen.

* Forbittrad tillgidnglighet till och frain Goteborg Landvetter flygplats.

* Mojligt att resa t o r 6ver dagen med tjinstedrende till storre stider i

Europa.

Arbetsmarknadsregionerna f6r kvinnor och mién vidgas

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Utoékade arbetsmarknadsregioner med hjilp av ett forbittrat transport-
system innebir att kvinnor och mién fir mer likartade méjligheter till
jobb och att arbetsgivarna ldttare hittar ritt person till rtt arbetsuppgift

Sid 65 ff.
Skilen for regeringens bedomning: Firre och storre arbetsmarknads-
regioner.

Regionforstoring behover ske sa effektivt som mojligt och med minsta
mojliga miljébelastning och pa jamstillda villkor f6r kvinnor och min.
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Etappmal:

* Transportsystemet bor bidra till att regionférstoringen blir hallbar
t6r kvinnor och min i syfte att uppné vél fungerande arbetsmarknads-
regioner.

Frin regleringsbrev etc.:

* Storre och bittre fungerande arbetsmarknadsomraden genom att ar-
betskraftens tillgidnglighet till arbetsplatser och féretagens tillginglig-
het till arbetskraft okar.

* Senast 2021 ska antalet personer som med kollektivtrafik inom 60 mi-
nuter kan na centrala orter med ett utbud av arbets- och studieplatser ha
6kat med minst 2 miljoner jimfért med 2008.

Frin regionala systemanalyser:

Skane

« Oka integrationen i Oresundsregionen
"Verka for en 6kad integration i regionen och ha en beredskap for att
transportmaonstren i 6kad utstrickning stricker sig 6ver Oresundsre-
gionen. Sorja for att forutsittningar for Gkat resande tvirs Oresund ar
goda.”

« Tillginglighet till viktiga malpunkter pa motsatt sida av Oresund.

* Robusthet for transporter 6ver Oresund.

De fyra norra linen
* Forbittrade mojligheter for persontransporter krivs lings norra norr-
landskusten (Norrbotniabanan).

Dalarna:

* Sédra Dalarna sammanldnkas med regioncentrum och Uppsala/
Milardalen i en storre pendlingsregion.

* Tillgingligheten med allmidnna kommunikationer nar successivt en
ligsta garanterad nivé pa 1,5 timmars restid (enkel resa) i hogtrafik for
tjdnsteresor, arbets- och studiependling:

* mellan Dalarnas regioncentrum och regioncentrum i Givleborgs,
Uppsala, Vistmanlands och Orebro lin
* mellan Dalarnas regioncentrum och Stockholm/Milardalen

inklusive Arlanda flygplats.

Vistra Gotaland

« Okad jirnvigskapacitet i starka pendlingsstrak. Utveckling av region-
torstoringen 1 Goteborgsomradet kriver snabba tagférbindelser och
genomgiende tagtrafik i Goteborg. Vistlinken och Go6talandsbanan
mot Jonk6ping pekas ut.
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Givleborg och de fyra nordligaste linen

* Restider mellan kompletterande arbetsmarknader bor inte 6verstiga
45—60 minuter. For orter lingt fran kompletterande arbetsmarknader
efterstivas kortare restid dn 100 minuter.

* Restider till bredare utbildningsutbud bor inte 6verstiga 45-60 minuter.

Sambhillsnyttan av satsningar i infrastrukturen
kommer att 6ka

Sid 69

Regeringens bedomning: Relevanta och jaimforbara samhillsekonomiska
analyser bor spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinves-
teringar.

Sid 71

Skélen for regeringens bedomning: En bra eftektbedémning ger en rittvi-
sande bild av vad en atgird eller ett paket av atgirder leder till, mojliggor
sakliga jamforelser mellan olika alternativ, ir 6ppen med sina forutsitt-
ningar och begrinsningar, innehéller relevanta kénslighetsanalyser och dr
tydligt och klart dokumenterad.

Sid 88:

Regeringens bedomning: Alternativa sitt att l6sa framtida transportbehov
behover overvigas i dtgirdsplaneringen for att frimja samhaillsekono-
miskt effektiva l6sningar.

Infrastrukturen vardas med 6kade satsningar pa underhall
och sikras for att klara klimatforindringarna

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Transportsystemet ska rustas sé att det pa ett robust sitt kan klara 6kade

pafrestningar till f6ljd av t.ex. tuftare viderférhillanden, 6kad pendling
och 6kad utrikeshandel.

Sid 154

Regeringens bedomning: Infrastrukturens funktion i transportsystemet
bor sikras genom en effektiv satsning pé drift och underhall. Uppratt-
hallande och forbittring av dagens standard dr en forutsittning for ett
effektivt transportsystem.

Sid 155 ff.

Sklen for regeringens bedomning: Regeringen vill ocksi understryka vik-
ten av att Banverket anvinder banavgifterna som ett hjilpmedel f6r att
dstadkomma en god standard och vil utnyttjade spar.

Det ir viktigt att virda befintlig infrastruktur for att minimera all-
varliga stérningar och stopp och undvika kapitalférstéring. Regeringen
avser att lata Banverket och Vigverket uppritta strategier for drift och
underhall av det statliga vig- och jarnvigsnitet som en del i arbetet att
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uppritta atgirdsplaner. I detta arbete ska bland annat ing4 att analysera
hur drift- och underhéllsitgirder kan bidra till att skapa ett robust system
ur risk- och sikerhetssynpunkt, att visa hur krav pa hinsyn till natur- och
kulturmilj6 ska métas och att analysera hur driftstorningar kan minska.

Sid 159

Regeringens bedomning: Medel bor avsittas inom ramen f6r drift och
underhall fér att genomféra infrastrukturatgirder som foreslagits i
klimat- och sirbarhetsutredningen.

Sid 161 ff.

Skélen for regeringens bedomning: Klimatfrigorna maste tas pa storsta

allvar. Klimat- och sarbarhetsutredningens f6rslag behover genomforas.
Regeringen anser att medel ska avsittas for att forebygga problem

som kan forvintas uppst pa grund av klimatf6érindringarna samt for att

kunna dtgirda akuta stérningar. De atgirder som foreslds ska framgi av

atgirdsplanerna och ska ocksa arligen féljas upp.

Frin regleringsbrev, instruktioner efc.:

* Banverket ska sirskilt verka for att effektiviteten i underhéllsarbetet
okar och att varje bana har den standard som motiveras av dess bety-
delse for trafiken.

Frin regionala systemanalyser:

Vistra Gotaland

* Minskad sirbarhet: Okad beredskap genom samhillsplanering och
storningsplanering samt 6kad kapacitet i jarnvigsnitet och huvudvig-
nitet sarskilt i snittet 6ver Gota dlv.

Akuta flaskhalsar i transportsystemet forsvinner

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Forseningar pa grund av stérningar i systemet ska minska.

Sid 163
Regeringens bedomning: Satsningar som framjar tillforlitlighet och god
kvalitet dr en grundforutsittning for transportsystemets funktion.

Sid 164

Skdlen for regeringens bedomning: [Propositionen avhandlar imnet utf6r-
ligt. Nedan foljer ett mycket kort utdrag med sirskilt tunga synpunkter.
Se ocksa nirtidssatsningen. ]

Det tydligaste kapacitetsproblemet stir att finna i Stockholmsomridet
ddr tringsel pa sparet dr sa stor att redan sma stérningar kan fi effekter
likt ringar pa vattnet och leda till stora forseningar f6r manga resenirer
till och med utanfér Milardalsomradet.
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Alla jarnvagar till Géteborg dr i dag maximalt utnyttjade med stérningar,
torseningar och instillda tdg som foljd... Vid en stérning p4 hamnbanan
till Goteborgs hamn finns ingen alternativ resvig... Den enskilt vikti-
gaste begrinsande faktorn for en fortsatt stark utveckling av godstagstra-
fik till Géteborgs hamn ér kapaciteten i jirnvigsnitet.

Det dr naturligt att atgarder for att 6ka tillforlitligheten i systemen
overvigs under dtgirdsplaneringen.

Frin regleringsbrev etc.:

* Kvaliteten i jirnvigstransportsystemet ska forbattras och tigens punkt-
lighet ska 6ka, sdrskilt i storstadsomradena Stockholm, Géteborg och
Malmé.

* Forseningarna i den kommersiella luftfarten ska minska bl.a. genom att
statens flygplatssystem respektive flygtrafiktjanst utvecklas och bedrivs
effektivt.

* Punktligheten pé jarnvig totalt ska uppga till 95 procent ar 2021.

Tillgingligheten inom storstadsregioner forbattras

Sid 59

Regeringens bedomning: Storstidernas utveckling 4r av stor vikt for hela
landets tillvixt och utveckling. Ett regionalt samspel dr av 6msesidig
betydelse for storstaderna och omkringliggande regioner. Sirskild upp-
mirksamhet bor i dtgirdsplaneringen dgnas 4t att 16sa flaskhalsar i stor-
stadsregionerna som annars riskerar att himma utvecklingen.

Sid 62

Skélen for regeringens bedomning: Investeringar i infrastrukturen kom-
mer bist till nytta om de samordnas med planering av bebyggelse och
malpunkter. Utvecklingen av storstddernas transportinfrastruktur har
stor betydelse dven langt utanfor storstiderna. Flaskhalsar och problem i
storstiderna riskerar att bli hinder f6r att uppna ett effektivt och hallbart
transportsystem dven i andra delar av landet.

Etappmal:

* Tillgingligheten inom storstadsomriden och mellan titortsomraden
bor oka.

Frin regleringsbrev etc.:

» Tillgingligheten till malpunkter for varu- och servicetransporter i storre
tatorter ska oka.

* Restiden och restidsvariationen f6r kollektivtrafik pa vig i hogtrafik och
tor gods pd utpekade vigstrak i storstad ska drligen minska.

* Restiden och restidsvariationen for bil pa infarter och forbifarter i hog-
trafik i storstad ska inte 6ka.

Nationell plan for transportsystemet 20r0—2021



Frin regionala systemanalyser:

Vistra Gétaland

« Okad tillgiinglighet till Landvetter med kollektiva transportmedel.

* Korta restider med kollektivtrafik samt 6kat utbud och stérre mojlig-
heter till direktresor.

* De flesta centralorter inom Vistra Gotaland ska kunna na Goteborg
inom 60 minuter och t.ex. Uddevalla/Vinersborg/Trollhdttan inom
30—45 minuter.

» Okad kapacitet i jirnvigsnitet och huvudvignitet i Goteborgs-
regionen, srskilt i snittet 6ver Gota dlv.

Stockholm, Milarregionen och Gotland

* Terminaler f6r omlastning av gods nira titorter ansluts till befintligt
eller nytt jarnvigsnit for att minska den tunga trafiken i tittbefolkade
omraden.

* Ett integrerat kollektivt transportsystem for arbetspendling mellan de
storegionala kdrnorna i Stockholm-Mailarregionen. Restiden mellan
kdrnorna bor understiga 45 minuter och kostnaden vara rimlig for

arbetspendling.

Hela resekedjan och transporten blir bittre samordnad
och anpassad till anvindarnas behov

Tillganglighet hos den dldrande befolkningen och

hos personer med funktionsnedsattning

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Behovet av tillginglighet hos den dldrande befolkningen och hos perso-
ner med funktionsnedsittning gér att vi behover paskynda utvecklingen
av ett transportsystem for alla.

Sid 171

Regeringens bedomning: Att alla, dven personer med funktionsnedsitt-
ning, ska kunna resa med kollektiva firdmedel ir en viktig demokratisk
fraga. Det dr en del av regeringens politik med att bryta utanférskapet i
det svenska samhillet. Det bor goras en kraftsamling for att i visentliga
delar na malet om att kollektivtrafiken ska vara anvindbar f6r personer
med funktionsnedsittning till ar 2010. Arbetet med att géra transport-
systemet tillgingligt for alla bor intensifieras.

Sid 174

Skilen for regeringens bedomning: Dirfér bor det genomforas ytterli-
gare insatser for att malet om en for personer med funktionsnedsittning
anvindbar kollektivtrafik till 2010 ska uppnis i visentliga delar. Rege-
ringen menar att till 2010 bor etapp 1 av det prioriterade nitverket vara
anvindbart for personer med funktionsnedsittning. Banverket och Vig-
verket bor fa i uppdrag att definiera denna etapp i karta och forteckning,
inklusive de kvalitetsnivier som ska gilla respektive bytespunkt.
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Nir det giller infrastrukturen anser regeringen att det ér sirskilt allvar-
ligt att Banverket aviserat att verket endast planerar att anpassa en liten
andel av jarnvigsstationerna fram till 2010. Dirfor avser regeringen ge
Banverket i uppdrag att till detta ar visentligt 6ka takten. Banverket bor
ha anpassat minst dubbelt sd méanga stationer fram till 2010 jimf6rt med
vad verket enligt sina nuvarande interna planer har for avsikt att gora och
de ska minst ha avsatt 150 miljoner kronor ytterligare t.o.m. 2010.

Metoden med att etappvis utvidga det prioriterade nitverket av an-
viandbar kollektivtrafik bér bibehallas och systematiseras ytterligare.
Metoden innebir att anpassningar ska goras dir de fir storst nytta och
att anpassningar i olika delar, som infrastruktur, fordon och resecentra,
koordineras. Regeringen anser att det prioriterade nitverket bor utvidgas
etappvis under perioden fram till 2021. Etapp 1 bor alltsa uppnas 2010
och sista etappen i nitverket bor vara anpassat senast 2021. Banverket,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Vigverket ska i den kommande
atgirdsplaneringen beskriva det prioriterade nitverket och hur det ska
indelas i etapper under planeringsperioden.

Malpropositionen sid 25

Sklen till regeringens bedomning: Regeringen anser att transportsystemet
behéver vara anvindbart for alla. Det dr en grundliggande demokratisk
friga att dven personer med funktionsnedsittning ska kunna anvinda
transportsystemet. Det dr del av regeringens politik for att ta vara pa
minniskors resurser och for att oka livskvaliteten for individerna.

Preciseringar for funktionsmilet tillginglighet (Malpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Transportsystemet utformas s att det dr an-
vindbart for personer med funktionsnedsittning.

Etappmal:

* Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillganglig f6r funktions-
hindrade.

Frin regleringsbrev, instruktioner etc.:

* Vigverket ska sirskilt verka for att
* Hinsyn tas till barns och funktionshindrades behov inom hela
transportsystemet.
* Firdtjansten ska vara av god kvalitet i hela landet.
* Banverket ska sirskilt verka for att hinsyn tas till funktionshindrade
personers behov inom jirnvigstransportsystemet.
* Andelen personer med funktionshinder och andra grupper med
sirskilda behov som kan nyttja transportsystemet ska 6ka.
* Medborgarna ska kunna vistas tryggt och sikert i transportsystemet
* Det prioriterade nitet ska 2015 vara tillgingligt f6r funktionshindrade,
och 2021 ska hela nitet vara tillgingligt f6r funktionshindrade.
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Attraktiv kollektivtrafik

Sid 139

Regeringens bedomning: En vil fungerande kollektivtrafik ger manniskor
en geografisk tillgianglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart
satt. Ett okat inslag av savil samordning som konkurrens inom kollektiv-
trafiken medfor attraktivitet och eftektivitet. Vid organisering av kollek-
tivtrafiken bor alla aktorer ha ett resendrsperspektiv.

Sid 141 ff.

Skilen for regeringens bedomning: Ansvaret for att sorja for lokal och
regional kollektivtrafik ska dven i fortsittningen ligga pé lokal och
regional niva.

Statens ansvar f6r kollektivtrafik dr frimst att se till att den statliga
infrastrukturen fungerar tillfredstillande och att fungerande regel-
verk finns pa plats. Staten kan ocksa bidra till att det bedrivs forskning,
utveckling och att aktorer samordnas.

Kollektivtrafikforetagen maste ges incitament for att bli mer kundori-
enterade. P4 de sittet kan kollektivtrafiken bli mer attraktiv i resendrernas
6gon och dirmed bli ett alternativ till bilen.

Sid 175
Regeringens bedomning: Forutsittningar for att vidmakthalla och ut-
veckla kollektivtrafikens resecentra och stationer bor starkas.

Sid 176

Skdlen for regeringens bedomning: Bytespunkterna i kollektivtrafiksyste-
met dr betydelsefulla f6r kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrens-
kraft. De dr ocksé viktiga f6r lokal utveckling och tillvixt, bl.a. genom
samlokalisering med handel och service. En lingsiktig och fértroende-
fullt samarbete mellan bytespunktsfunktionens aktérer r en forutsitt-
ning.

Mailpropositionen sid 28

Skélen till regeringens bedomning: 1 utpriglade glesbygder finns ett rela-
tivt litet utbud av allmén kollektivtrafik medan den sirskilda kollektivtra-
fiken kan vara relativt omfattande i forhéllande till befolkningen. Dirfor
behovs en vil fungerande samordning av olika sorters kollektivtrafik for
att utnyttja offentliga medel optimalt i syfte att skapa tillgidnglighet.
Preciseringar for funktionsmlet tillginglighet (Mdilpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel forbittras.

Etappmal:

* Kollektivtrafikens andel av antalet resor bor oka.
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Frin regleringsbrev, instruktioner efc.:

* Banverket ska sirskilt verka for att
* Den sparbundna kollektivtrafikens konkurrenskraft stirks.
* Minst attio procent av resenirerna senast 2021 ska vara néjda med
kollektivtrafiken pé jarnvig.
* Vigverket ska sirskilt verka for att kollektivtrafikens konkurrenskraft
stirks.
* Andelen resande med kollektivtrafik bor oka i forhéllande till det totala
persontransportarbetet.

Frin den nationella systemanalysen Kollektivtrafik och turism:

* En kraftfull 6kning av marknadsandelar f6r kollektivtrafik.

* Vi skapar en attraktiv kollektivtrafik genom att uppfylla de virden som
ar viktiga for reseniren: Tillforlitlighet, Restid och turtithet, Enkelhet,
Lyhoérdhet, Trygghet och Prisvirdhet.

Fler kvinnor och mdn ska uppleva att transportsystemet svarar
mot de behov de har pa ett sakert och miljoanpassat sitt

Sid 179

Regeringens bedomning: Arbetet med 6kad jamstilldhet inom transport-
systemet maste ske brett och langsiktigt. Sociala konsekvensbeskrivningar
ar ett viktigt verktyg i arbetet for ett mera jimstallt transportsystem.

Sid 180 ff.

Skilen for regeringens bedomning: For myndigheter giller milet att
i ledningsgrupper bor inget kon ha en representation som understiger
40 procent senast 2010.

Aven jimstilldhet bor belysas i beslutsunderlagen.

Det ir regeringens uppfattning att sociala konsekvensanalyser bor vara
en naturlig del av beslutsunderlaget i atgirdsplaneringen.

Det ir viktigt att dven beakta transportlosningar som underlittar kvin-
nors resmonster. D4 kvinnor i hégre utstrickning 4n min har en lokal
arbetsmarknad och i hégre utstrickning arbetar deltid.

Jamstilldhetsperspektivet bor mer systematiskt beaktas i utvecklingen
av transsportinfrastrukturen.

Atgirder for forbittrad trygghet ir positiva for jamstilldheten och till-
gingligheten.

Malpropositionen sid 27

Skdlen till regeringens bedomning: Enligt regeringens mening dr det dags
att ta ytterligare steg och utveckla jamstilldhetsarbetet, genom att dven
tokusera pi transportpolitikens genomférande och resultat inom olika
verksamheter. Den huvudsakliga strategin for detta dr jaimstélldhetsinte-
grering, en férandringsstrategi som innebdr att beslut inom alla politik-
omraden ska priglas av ett jaimstilldhetsperspektiv.
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Preciseringar for funktionsmalet tillginglighet (Mdlpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Arbetsformerna, genomférandet och resulta-
ten av transportpolitiken medverkar till ett jimstéllt samhalle.

Etappmal:

» Ovriga transportpolitiska delmil bér fljas upp ur ett jamstilldhets-
perspektiv.

* I trafikverkens ledningsgrupper bér inget kon ha en representation som
understiger 40 procent senast 2010.

Ett barnperspektiv i dtgardsplaneringen

Sid 168

Regeringens bedomning: Att transportsystemet ér tillgiangligt och sikert
t6r barn och att barn ér kinsliga for miljopaverkan bér beaktas vid plane-
ring av infrastrukturen.

Sid 168

Skélen for regeringens bedomning: Kravet pa att en barnkonsekvensanalys
(BKA) ska goras vid alla beslut som ror barn ska enligt Barnombudsman-
nen ses som en utgingspunkt for ett laingsiktigt och talmodigt utveck-
lings- och férindringsarbete inom en verksamhet. En BKA gors lampli-
gen inom ramen for sociala konsekvensbeskrivningar.

Sid 170

Insatser f6r att 6ka barns tillginglighet till aktiviteter pd egen hand bor
identifieras och vigas mot andra tinkbara dtgirder och prioriteringar un-
der atgirdsplaneringen.

Malpropositionen sid 27

Skilen till regeringens beddmning: Trafikmiljon ska uppfattas som trygg
och siker av savil barn och ungdomar som vuxna. Barn bor i storre ut-
strickning kunna forflytta sig pa egen hand, utan att vara beroende av att
vuxna foljer eller skjutsar dem.

Malpropositionen sid 28

Skalen till regeringens bedomning: Barns rorelsefrihet ir essentiell. [...]
For att 6ka flickors och pojkars rorelsefrihet i trafiken krévs ett systema-
tiskt arbete for att anpassa trafiken och trafikmiljoerna dven f6r barn som
oskyddade trafikanter, s att transportpolitiken, tillsammans med den
tysiska planeringen, frimjar savil tillginglighet som 6kad sikerhet och
hilsa.

Preciseringar for funktionsmilet tillginglighet (Mélpropositionen sid 18):

* Regeringens bedomning: Barns méjligheter att sjilva pé ett sikert sitt
anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer 6kar.

BILAGA I

19



20

Frin regleringsbrev, instruktioner efc.:

* Andelen barn och unga som pa egen hand kan utnyttja transportsyste-
met ska 6ka.

* Banverket ska sirskilt verka for att fler barn och unga ska kunna nyttja
jarnvigstransportsystemet och att atgirder som syftar till barns och
ungas sikerhet prioriteras.

Klimateffektiva resor och transporter underlittas vilket
bidrar till att uppna de klimatpolitiska mélen

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Mojligheterna att erbjuda olika alternativ av resor och transporter ska
oka si att resendren och transportképaren littare kan vilja klimateffek-
tiva och pd andra sitt miljéanpassade alternativ.

Regeringens bedimning: Omstillningen till ett klimateffektivt trafik-
system bor genomforas kontinuerligt och successivt och bygga pé det en-
gagemang for klimatfrigan som i dag finns bland medborgare och foretag.
En internationell samverkan dr avgérande for framgéing. Generellt ver-
kande styrmedel som sitter ett pris pa utslippen av vixthusgaser bor utgora
grunden i en strategi. Dessa styrmedel behover kompletteras med mer rik-
tade styrmedel som ytterligare fraimjar klimateffektiva transportlosningar.

Sid 128 ff.

Skélen for regeringens bedomning: En viktig transportpolitisk princip dr
att det dr resendren eller transportkoparen sjilv som viljer hur deras resa
eller transport ska se ut. Omstillningen till ett klimateffektivt transport-
system bor darfor, utéver ekonomiska styrmedel, bygga pa det engage-
mang som idag finns bland medborgare och foretagare.

Sarskild uppmirksamhet bor dgnas at forbéttringar som kan férverk-
ligas genom lésningar som omfattar flera trafikslag och kopplingar mel-
lan dem. Synkroniserade tidtabeller, lattforstaliga biljettsystem, smidiga
byten, effektiva omlastningar och tydlig trafikinformation blir sirskilt
viktigt om det ska fungera hela tiden.

Sid 134

Regeringens bedomning: En utveckling mot mer héllbara stider forut-
sitter en stads- och samhaillsplanering, som beaktar férutsittningarna
t6r och mojligheterna med en utveckling och 6kad anvindning av ef-
tektiva transportsystem som tar hinsyn till klimatet. Det kriver bl.a. ett
okat samspel mellan olika sektorer i planeringen, framfor allt en battre
samordning av processerna for planering av trafik, infrastruktur och be-

byggelse.

Sid 147

Regeringens bedomning: Andelen ging- och cykeltrafik av de korta re-
sorna bor 6ka. Kombinerade resor mellan ging/cykel och kollektivtrafik
bor underlittas. Cykelturismen i Sverige bor underlittas.
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Sid 150 ff.

Skélen for regeringens bedomning: Med tanke pa cykelresandets lokala
karaktdr dr det viktigt att Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar
stodjer kommunerna i deras arbete med cykling.

For att fa ut storst effekt av investeringar i en mera systematisk ut-
byggnad av cykelinfrastrukturen bér medel till en bérjan prioriteras till
strickor mellan nirliggande titorter med manga invanare.

Utbyggnaden av cykelinfrastrukturen lings det nationella och regio-
nala vignitet bor, forutsatt att det ar samhallsekonomiskt motiverat, sys-
tematiseras och intensifieras i syfta att moéjliggora cykel som ett attraktivt
alternativ dven utanfor titorter. Medel f6r cykelinfrastruktur bor sirskilt
redovisas samt foljas upp i savil de nationella som de regionala planerna.

Vigverket och regionala planeringsorgan bor dirfér i samrad med
Nutek utveckla nitet av sikra cykelvigar samt ett antal lingre leder for
cykelturism av hog internationell klass.

Banverket och Vigverket bér dven inom ramen f6r sina respektive sek-
torsansvar verka for 6kad cykling bl.a. genom att méjligheten att medféra
cykel pa tig och buss forbittras.

Insatser som kan bidra till 6kad cykling ska 6vervigas i dtgirdspla-
neringen. Sddana insatser kan prioriteras bade i regionala planer och i
nationell plan.

Malpropositionen sid 23

Skdlen till regeringens bedomning: Regeringen anser att det dr av sdrskild
betydelse att forbittra tillgingligheten i storre stider och lings strate-
giska strik, bl.a. for att ta till vara de goda f6rutsittningarna for klimat-
smarta losningar.

Mailpropositionen sid 28
Skdlen till regeringens bedomning: Transportpolitiken ska uppmuntra till
att gora klimatsmarta val attraktiva och tillgingliga.

Klimatpropositionen sid 79

Regeringens bedomning: Arbetet med att minska transportsektorns kli-
matpaverkan utvecklas och dr 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som
ar oberoende av fossila brinslen. Betydande insatser krévs i Sverige, inom
EU och pa internationell nivd. Generellt verkande styrmedel som sit-
ter pris pa utsldppen av vixthusgaser bor utgéra grunden i detta arbete.
Dessa styrmedel behover kompletteras med mera riktade styrmedel som
ytterligare frimjar utvecklingen mot en transportsektor som ir obero-
ende av fossila branslen.

Klimatpropositionen sid 79

Skilen till regeringens bedomning: Resor och transporter bidrar till en
onskad samhaillsutveckling som innebir en 6kad frihet att bo och leva
ddr man vill och samtidigt ha tillgang till en god arbetsmarknad. Det ar
ddrfor inget mél i sig att minska resandet. Samtidigt 4r det angeldget att
transportsystemet utformas sa att rese- och transportbehovet kan tillgo-
doses pi ett sitt som stimulerar till och skapar goda forutsittningar for
klimatsmartare, energieffektivare och sikrare 16sningar.
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Klimatpropositionen sid 81

Regeringens bedomning: En satsning pé fornybara drivmedel och energi-
effektivare fordonstekniker, elhybridbilar och elbilar bor vara en central
del av den svenska klimatpolitiken. styrmedel som stimulerar en intro-
duktion av energieftektivare fordon och arbetsmaskiner ar viktiga kom-
plement till styrmedel som minskar utslippen av vixthusgaser.

Klimatpropositionen sid 91
Regeringens bedomning: Sjofarten bor, 1 hogre utstrickning dn idag,
bira sina kostnader for koldioxidutsldpp. Fortsatta dtgirder krivs for
att minska sjofartens utsldpp av vixthusgaser, savil internationellt som
nationellt.

Sverige bor dven agera for att den internationella sjofarten inkluderas i
ett system for utslippshandel. Vidare bor Sverige verka for att sjéfartens
utslipp av kviveoxider minskar.

Klimatpropositionen sid 94
Regeringens bedomning: Flyget bor, i storre utstrickning dn idag, bira
sina kostnader f6r koldioxidutslipp. Sverige bér dven i fortsittningen
striva efter att luftfartens utslipp inkluderas i en framtida internationell
klimatregim och internationella verkningsfulla atgirder bor efterstrivas.
Flyget kommer frin och med 2012 ingd i EU:s systemf6r utslippshan-
del. Systemets styrande verkan bor pa sikt 6kas ytterligare. Pa sikt bor
hinsyn dven tas till andra dmnen i flygets utslipp dn koldioxid. I ett forsta
skede bor klimatutslidpp fran kviveoxider begrinsas.

Klimatpropositionen sid 95

Regeringens bedomning: Utvecklingen av infrastrukturen bor inriktas
mot att skapa kommunikationer med utgingspunkt fran resenirers, f6-
retags och samhillets behov, som samtidigt ar forenliga med klimat- och
miljokvalitetsmal.

Klimatpropositionen sid 96

Skilen till regeringens bedomning: Transportsystemet dr en mycket vik-
tig bestandsdel i hela samhillsutvecklingen. [ ...] Samordningen mellan
planeringsansvariga aktorer pa lokal, regional och nationell nivd bor for-
bittras for att stadkomma en mer samlad utveckling.

Energipropositionen sid 38
Regeringens bedomning: Andelen fornybar energi i transportsektorn ar
2020 bor vara minst 10 procent.

Energipropositionen sid 138

Regeringens bedomning: Introduktion av delvis eller helt eldrivna for-
don ir en viktig del i strategin att 6ka energieffektiviteten i transportsys-
temet, bryta fossilberoendet och minska klimatpaverkan. Utvecklingen
bor inriktas pa att Sverige ar 2030 har en fordonsflotta som dr oberoende
av fossila brinslen.
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Energipropositionen sid 140

Regeringens bedomning: Det finns en betydande potential att effektivi-
sera energianvindningen inom alla trafikslag ‘genom att fordon, fartyg
och flygplan anvinds pi ett mer energieffektivt sitt. Befintliga poten-
tialer bor realiseras. Exempel pé insatser dr sparsam korning i korkorts-
utbildningen och driftsittningen av grona flygningar i svenskt luftrum.
Vigverket bor ges i uppdrag att utreda hur ett system for att stédja pri-
vatpersoners utbildning i sparsam kérning kan utformas. Vigverket bor
ocksa ges i uppdrag att i samrad med berérda myndigheter utveckla ett
gemensamt koncept f6r sparsam korning med arbetsmaskiner.

Energipropositionen sid 142
Regeringens bedomning: Samhillsplanering pa regional och lokal niva ska
stimulera till en samhallsstruktur som frimjar resurssnala transporter.

Etappmiail:
* Cykeltrafikens andel av antalet resor bor 6ka, sirskilt i téitort.
Frin regleringsbrev etc.:

* Andelen giende, cyklister och bussresenirer av det totala kortviga
resandet ska oka.

* Luftfartsverket ska verka for ett 6kat resande med kollektivtrafik till och
fran Stockholm Arlanda flygplats.

Det blir sikrare att fardas pa vara vigar

(samt pa jirnvig, med bit och med flygplan)

CENTRALT FORBATTRINGSOMRADE I PROPOSITIONEN (SID 20)
Trafiksikerheten pa vig ska forbittras.

Sid 166

Regeringens bedomning: For att 6ka trafiksikerheten pa vig bor savil
investerings- som andra atgarder vidtas. Det giller till exempel fortsatt
utbyggnad av métesseparerade vigar och fortsatt utveckling av sikrare
fordon. Atgirder bor ocksi vidtas for att trafikanterna ska folja de regler
som giller.

Sid 167 ff.
Skdlen for regeringens bedomning: Genomforandet av ett nytt system for
hastighetsgrinser pagér. Det innebir en 6versyn av limpliga hastigheter i
olika delar av vignitet och dtgirdsplaneringen bor ta hinsyn till det.
Tills vidare ska ambitionen vara fortsatt minskning av antalet dodade
och skadade i trafiken. Ett lokalt och regionalt fokus dr naturligt i trafik-
sikerhetsarbetet.
Under atgirdsplaneringen ska limpliga insatser avvigas mot andra in-
satser som behovs for att utveckla transportsystemet.
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Preciseringar for hansynsmalet sikerbet inom vigtransportomridet
(Malpropositionen sid 31):

* Regeringens bedomning: Malet for sikerhet inom vigtransportomréadet
bor preciseras i form av etappmalet att antalet omkomna halveras och
antalet allvarligt skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och
2020. Sirskilt bor dtgirder som syftar till att forbattra barns tillginglig-
het prioriteras.

Etappmalet uppnis genom ett langsiktigt, effektivt och systematiskt
trafiksikerhetsarbete. Det dr avgérande att de viktiga aktrerna engage-
ras och samverkar i arbetet.

Preciseringar for hansynsmalet sikerhet inom jirnvigstransportomrdidet

(Malpropositionen sid 41):

* Regeringens bedomning: Malet for sikerhet inom jirnvigstransport-
omradet bor preciseras med att antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jirnvigstransportomradet fortldpande minskar.

Preciseringar for hansynsmalet sikerhet inom sjotransportomridet
(Malpropositionen sid 42):

* Regeringens bedomning: Milet for sikerhet inom sjotransportomradet
bor preciseras i form av etappmilet att antalet omkomna inom yrkes-
sjofarten och fritidsbatstrafiken fortlopande minskar samt att antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 till 2020.

For att uppna milet inom yrkessjofarten kommer ett intensifierat £6-
rebyggande arbete i samarbete med redare, fiskare och de sjofackliga
organisationerna samt en effektiv tillsyn att krévas.

For att uppné mélet inom fritidsbatstrafiken kommer fler aktérer dn
vad som ir fallet idag att behéva involveras for att sprida information
om hur sikerheten kan 6kas och riskerna minimeras.

Preciseringar for hansynsmalet sikerhet inom luftfartsomridet
(Malpropositionen sid 49):

* Regeringens bedomning: Milet for sikerhet inom luftfartsomradet bor
preciseras i form av att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
luftfartsomradet minskar fortlpande.

For att uppfylla hinsynsmalet bor Sverige dven i fortsittningen prio-
ritera sikerheten inom luftfarten och aktivt delta i det internationella
arbetet pa flygsikerhets- och luftfartsskyddsomradena.

Utvidgning av EASA:s behorighet bor leda till en hogre och jamnare
flygsikerhetsnivé i Europa.

I en ny luftfartslag, som nu bereds, kommer regler att foreslis att nu-
varande regler om onykterhet inom luftfarten skirps.
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Etappmal:

* Antalet dodade och allvarligt skadade till foljd av trafikolyckor inom
alla transportslag bor, i enlighet med nollvisionen, fortlépande minska.
Sarskilt bor atgirder som syftar till att férbattra barns trafiksikerhet
prioriteras.

Frin regleringsbrev, instruktioner etc.:

* Vigverket ska sirskilt verka for att
* Ingen ska dodas eller allvarligt skadas till f6ljd av trafikolyckor
inom vigtransportsystemet.
* Trafiksikerhetsarbetet inom det egna omradet samordnas.
* Vigtransportsystemet anpassas och utformas utifrin hogt stillda
krav pa milj6 och trafiksikerhet.
* Fordonens sikerhets- och miljéprestanda utvecklas.

* Mingden trafikarbete som stods av ATK (automatisk trafikkontroll,
bl. a. fartkameror) ska oka.

* Utpekat vignit med hastighetsansprak 6ver 8o km/h ska métessepa-
reras med mittremsa f6r fléden 6ver 2000 f/d och med mittricke for
floden 6ver 4000 f/d.

* Nya tjinste- och forménsbilar ska ha alkolas.

* Nya bilar ska ha biltespiminnare.

* Anvindning av cykelhjilm ska 6ka.

Insatser for att pd befintlig och ny infrastruktur minska
negativa milj6eftekter sisom luftféroreningar, buller,
barridreffekter, landskapsfragmentering och energiatgiang

DETTA OMRADE UTGAR FRAN CENTRALA FORBATTRINGS-
OMRADEN PA SIDAN 20 I PROPOSITIONEN

Sid 129

Regeringens bedomning: Insatser for att minska transportsektorns kli-
matpaverkan behover identifieras och analyseras under den kommande
planeringsperioden. Klimatinsatserna leder ménga ocksa gianger till att
andra negativa miljoeffekter fran transportsektorn minskar. Dirutéver
kan det finnas behov av mera riktade insatser, t.ex. for att minska luft-
fororeningar, buller vid killan, barridreffekter och landskapsfragmente-
ring. I atgirdsplaneringen bor den typen av insatser liksom klimatinsat-
ser overvagas.

Sid 131

Skélen for regeringens bedomning: Inom vissa omriden gar dock utveck-
lingen inom transportsektorn for lingsamt for att de nationella miljo-
kvalitetsmalen ska kunna nas. Férutom utslippen av koldioxid giller det
framfor allt utslippen av luftfororeningar som kviveoxider och partiklar
samt antalet personer som utsitts for buller.
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Sid 132

Det dr enligt regeringens uppfattning angeldget fran klimatsynpunkt att
mojligheterna att komplettera befintliga titorter med ny bostadsbebyg-
gelse genom exempelvis fortitning tas till vara, men att det sker pa ett sitt
som dr acceptabelt ur hilsosynpunkt vad giller t.ex. buller och luftf6ro-
reningar.

Sid 137

Regeringen anser att det dr viktigt att fortsitta utvecklingen av den sam-
ordnade planeringen av trafik, infrastruktur och bebyggelse for att fi en
hallbar samhillsutveckling.

Preciseringar for hansynsmdlet miljo och hilsa (Mdlpropositionen sid 52):

* Regeringens bedomning: For att uppfylla hinsynsmilet fér miljé och
hilsa bor f6ljande preciseringar gilla:

* Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrinsad klimat-
paverkan kan nis genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha en for-
donsflotta som ir oberoende av fossila brinslen.

* Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmél nis och till
minskad ohilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér transport-
systemets utveckling dr av stor betydelse f6r mojligheterna att na upp-
satta mal.

Malpropositionen sid 57
Skélen for regeringens bedémning: Inom vissa omraden dr dock utveck-
lingen inom transportsektorn fortfarande negativ eller f6r lingsam for
att uppsatta miljépolitiska delmal ska kunna nas. Det giller framfor allt
utsldppen av koldioxid frin transportsektorn (inom miljokvalitetsmalet
Begrinsad klimatpaverkan) men @ven utslippen av luftféroreningar som
partiklar och den internationella sjéfartens utslipp av kviveoxider (inom
miljokvalitetsmalen Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6ver-
godning), antal personer som utsitts for trafikbuller (inom milet God
bebyggd milj6) samt paverkan pd biologisk mangfald (inom Ett rikt vixt-
och djurliv).

Dessa omriden ir sidana som f6r narvarande bor prioriteras i trans-
portsektorns miljoarbete.

Etappmal:

* Transportsystemet bor bidra till att miljopolitikens delmal nés.

* Utslippen av koldioxid fran transporter i Sverige bor 2010 ha stabilise-
rats pd 1990 drs niva.

* Antalet minniskor som utsitts for trafikbullerstérningar Gverstigande
de riktvirden som riksdagen har stillt sig bakom f6r buller i bostader
ska ha minskat 5 % jamfért med 1998.

* Inriktningen for att nd buller malen bor vara effektivaste reduktion av
storningar och att de mest bullerutsatta méanniskorna prioriteras.
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Frin regleringsbrev, instruktioner efc.:

* Infrastrukturen ska planeras utifran en helhetssyn som inkluderar en
stravan att bevara och utveckla ekologiska funktioner, kulturella virden
och friluftslivets tillginglighet samtidigt som intringen minimeras.

* Energieffektiviteten for godstransporter och persontransporter ska 6ka.

* (Banverket) Mingden av fororenad mark som har negativa effekter pa
minniskors hilsa eller den biologiska mangfalden ska minska.

» Alla stora dricksvattentikter lings det statliga vignitet ska uppfylla
gillande svenska normer f6r dricksvatten av god kvalitet avseende f6ro-
reningar orsakade av vigar och vigtrafik.

* Halter av kvivedioxid och partiklar lings det statliga vignitet ska inte
overskrida faststillda miljokvalitetsnormer (MKN).

* Av de inventerade bristerna avseende fula och slitna vigmiljoer lings
det statliga vignitet ska de hogst prioriterade miljderna vara dtgirdade.

* Energianvindningen for trafikering och drift av jarnvigsinfrastruktur
ska systematiskt eftektiviseras med minst 20 procent till 2021 jaimfort
med 2008.

* Trafikbullernivier utomhus vid bostider ska till 2021 ha minskat med
minst 5 dB(A) jimfort med 1998.

* Mer dn 20 procent av de férorenade omridden som utgér stor eller
mycket stor risk ska vara efterbehandlade 2021.

Godstransportstrik med vilfungerande noder for
omlastning ska byggas ut och effektivisera férbindelserna
till viktiga marknader i andra linder

DETTA OMRADE UTGAR FRAN CENTRALA FORBATTRINGS-
OMRADEN PA SIDAN 20 I PROPOSITIONEN

Sid 138

Regeringens bedomning: Satsningar i jirnvigsnitet behover vidtas for att
mojliggora hogre axellaster, en storre lastprofil (lastutrymme) och tyngre
tag. Med sidana insatser underlittas en 6verféring av gods fran vig till
jarnvag.

Sid 138

Skdlen for regeringens bedomning: Det dr viktigt att hitta metoder for att
aktivt och samhillsekonomiskt effektivt fordela tagligen, t.ex. genom att
auktionera ut tigligen, speciellt vid tidpunkter och platser dir det rader
tringsel. Investeringar f6r 6kad kapacitet i nitet dr vilmotiverade mot
bakgrund av de, relativt konkurrentlinderna, langa transportavstainden
i Sverige och till de internationella marknaderna under férutsittning att
de dr samhillsekonomiskt eftektiva. Denna typ av atgirder bor darfor
overvigas under atgirdsplaneringen.

Sid 152
Regeringens bedomning: En logistisk helhetssyn pa infrastrukturplane-
ringen kan bidra till utvecklingen av ett langsiktigt hallbart godstrans-

BILAGA I

27



28

portsystem, som pi ett effektivt och miljémassigt hallbart sitt utnyttjar
alla trafikslag, bade var for sig och i kombination.

Sid 152

Skélen for regeringens bedomning: Statens huvudsakliga roll pa logistik-
omrédet dr att skapa goda forutsittningar for aktorer pé en fri godstrans-
portmarknad.

Sid 161

Regeringens bedomning: Fortsatta satsningar pa birighetshéjande at-
girder dr nodvindiga for att svara mot niringslivets behov och for att
bedriva ett effektivt vigunderhall.

Sid 162

Skélen for regeringens bedomning: For planeringsperioden 2010—2021 dr
det nédvindigt att en avvigning gors mellan medel till drift och under-
hall av vigsystemet och medel till barighetshéjande atgirder. Vigledande
tor denna avvigning bor vara samhaillsekonomisk eftektivitet och moéjlig-
heter att uppni transportpolitiska mal. En st6rre andel medfinansiering
av birighetshojande dtgirder fran andra intressenter skulle kunna bidra
till en 6kad dtgirdsvolym.

De atgirder som ska avvigas mot drift och underhall dr dtgérder for
att sikra framkomligheten for litt trafik, barighetshojning till BKx (ba-
righetsklass 1 motsvarande 60 tons totalvikt) av vigar som dr av stor be-
tydelse for ndringslivet, barighetsforstirkningar infér motesseparering av
dldre vigar och tjilsikring av vigavsnitt som dr av stor betydelse for ni-
ringslivet. Vidare ingar rekonstruktionsétgirder i stora delar av vignatet
och pa broar och tunnlar fér anpassning till dagens tillatna laster samt
beldggning av vissa grusvigar med mer 4n 250 fordon per dygn.

Sid 185

Regeringens bedomning: 1 infrastrukturplaneringen bor aktérerna aktivt
arbeta for att identifiera atgirder som bidrar till effektiva logistiklésningar
och vil fungerande hela-resan-transporter for resendrerna sa att de kan
analyseras och avvigas i prioriteringsprocessen under dtgirdsplaneringen.

Sid 188

Skilen for regeringens bedomning: Regeringen anser att det dr viktigt
att utveckla sikerheten kring rastplatser for tung trafik. For den tunga
trafiken pa vig dr vil fungerande rastplatser som inbjuder till vilopauser
under resan nédvindiga, inte bara ur ett trafiksikerhets- eller arbetsmil-
joperspektiv. Med tanke pa kor- och vilotidskraven {6r yrkesférare och
deras mojlighet till regelefterlevnad ar det sdrskilt viktigt f6r den statliga
vighallaren att kunna erbjuda sikra rastplatser.

Sid 189

Regeringens bedomning: Forbittrad infrastruktur till de hamnar som ar
mest centrala for det svenska transportsystemet bor 6vervigas under t-
girdsplaneringen.
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Sid 190

Skilen for regeringens bedomning: For att mojliggora att den statligt
finansierade infrastrukturen till hamnarna, bade pa land- och sj6sidan,
utnyttjas dn mer rationellt och effektivt dr av yttersta vikt att Vigverket
och Banverket i storsta mojliga omfattning samordnar sina infrastruk-
turinvesteringar som sker i anslutning till hamnarna.

Sid 194

Regeringens bedomning: Det finns en stor tillvixtpotential i nirsjofarten.
For att fraimja ndrsjéfarten bor stat och néring verka gemensamt for att
tillvarata de moéjligheter och méta de yttre utmaningar som péaverkar nar-
sjofartens villkor. Kommissionens forslag om ett europeiskt havsomride
vintas underlitta for nirsjofarten. Nérsjofart frimjas framst genom en
god infrastruktur men ocksi genom enkla och tydliga statliga regler.

Sid 195

Skélen for regeringens bedomning: Infrastruktur for nirsjéfart i form av
slussar och farleder kan 6vervigas i atgirdsplaneringen som alternativ till
andra l6sningar i enlighet med ett transportslagsévergripande perspektiv.
En mojlighet till medfinansiering av slussar och farleder Gppnas. Atgir-
derna ska analyseras och bedomas pa samma sitt som andra atgirder i
planeringsarbetet och avvigas mot andra moéjliga 16sningar.

Regeringens bedomning: Forbittrad infrastruktur till kombitermi-
naler av central betydelse for svenska transportsystemet bor dvervigas
under atgirdsplaneringen. Driften av kombiterminaler ska vara konkur-
rensneutral och konkurrensutsatt samt vara 6ppen for alla aktorer att
anvinda.

Mailpropositionen sid 20

Skélen till regeringens bedomning: Ett vil fungerade transportsystem ér
en grundliggande forutsittning f6r néiringslivets moéjligheter att driva
och utveckla sin verksamhet. Néringslivets godstransporter ér en link i
en kundfokuserad logistikkedja, dir kraven pa effektivitet, flexibilitet och
tillforlitlighet 4r hoga. Sméd och medelstora foretag har i vissa avseenden
sirskilda transportbehov som behdver tillgodoses.

Malpropositionen sid 20 ff.

Skdlen till regeringens bedomning: Utvecklingen av logistiksystem dr f6-
retagsrelaterad och frimst en uppgift f6r niringslivet, medan staten kan
skapa forutsittningar f6r, underldtta och stimulera till att goda logistik-
16sningar kan viljas.

Frin regleringsbrev, instruktioner efc.:

» Vigverket ska sirskilt verka for att yrkestrafiken blir trafiksiker, miljo-
anpassad och effektiv samt bedrivs under lika villkor for foretagen.

* Tillgingligheten till knutpunkter fér effektiv omlastning av gods
mellan transportslag ska 6ka.

* Sjofart ska kunna bedrivas sikert aret runt pa samtliga svenska hamnar

av betydelse.
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* Ingen hamn av betydelse stingd pga. is.
* Omloppstiden i is ska inte Gverstiga 150 % av omloppstiden 6vrig tid.
* Sjofartsverket ska tillhandahalla effektiv och behovsanpassad lotsning.

Frin regionala systemanalyser

Skane
* Effektiva logistikfloden inom samt till/fran Skéne.
* Effektiva transittransporter.

Halland

* E6 och Vistkustbanan kommer dven i framtiden att vara det viktigaste
straket f6r gods i Halland. Med hinsyn till utvecklingen av hamnarna
pa ostkusten talar mycket for att striken i nordostlig riktning mot
Jonképing och vidare till Norrkping/Oxelsund samt vigarna i syd-
ostlig riktning mot Karlshamn kommer att fi en hogre utvecklingstakt
an Ovriga vagar.

* Utav godsanalysen kan man ocksa dra slutsatsen att det dr viktigt att
satsa pa att effektivisera den kortviga inomlanstrafiken, eftersom den
gor det storsta transportarbetet.

Virmland

* God framkomlighet f6r godstransporter till, frin och genom Virmland.
Hog kapacitet pda Norge/Vinernbanan, Virmlandsbanan och Bergslag-
banan, E18 och E45 pa delen E18-Goteborg ska erbjuda god framkom-
lighet och hog transportkvalitet samt eftektiv Vanersjofart.

Vistra Gotaland

* Samordnade transporter med tig och bat (RailPort).

« Okad kapacitet pa vig och jirnvig mot Goteborgs hamn.

* Hog framkomlighet, sikerhet och tillférlitlighet i godsstraken Gote-
borg—Oslo, Géteborg Virmland/Bergslagen, Goteborg—Stockholm/
Milardalen, Géteborg—Jonkoping/Smaland, Goteborg—Oresundsregi-
onen och Trollhittan/Vinersborg/Uppsala—Stockholm/Mailardalen.

Stockholm, Milarregionen och Gotland

* Sjofart for internationella och nationella transporter. Sjéfartens milj6-
missigt goda potential for internationella och nationella godstranspor-
ter bor utvecklas.

* Nationella kollektivtrafikférbindelser och nationella forbindelser for
godstransporter som knyter ihop landet.

* Transportsystem som kan knyta samman de storregionala godsflodena
mellan intermodala knutpunkter och nationella och internationella f6r-
bindelser. Tillgingligheten till hamnar och kopplingen mellan dem och

andra godsknut punkter ska vara god, sirskilt i sparsystemet.
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De fyra norra linen, Gévleborg och Dalarna

* Det krivs goda méjligheter att transportera gods séderut fran bas-
industrier och gruvor i norr.

* Det krivs goda mojligheter att transportera trd- och fiberravara till
kusten fran de inre delarna av Norrland och Dalarna.

Givleborg och de fyra nordligaste linen

* Hamnarna ska fungera som samverkande system.

Dalarna

* Hog framkomlighet och regelbundenhet f6r basindustrins transporter
pa vig och jirnvig for punktliga in- och uttransporter av foretagens in-
sats- och firdigvaror i en jimn strom.

* Det nationella vignitet ska vara tjilsikrat och hélla hog bérighet for
att klara skogsindustrins transporter av skogsravaror som framfors pa
vagnatet dret runt.

Ovriga omraden

Det svenska flygplatssystemet

Sid 200

Regeringens forslag: Statligtdriftbidrag till icke-statliga trafikflygplat-
ser ska, efter en 6vergingstid, huvudsakligen ges till de flygplatser dir
Rikstrafiken upphandlar transportpolitiskt motiverad flygtrafik.

Regeringens bedomning: Staten bor ansvara for att tillhandahalla ett
nationellt basutbud av flygplatser for att sikerstilla en god interregio-
nal och internationell tillginglighet. Atminstone foljande flygplatser bor
ingd i detta basutbud: Stockholm/Arlanda, Stockholm/Bromma, Kiruna,
Goteborg/Landvetter, Luled, Malmo, Umed, Visby, Are/Ostersund och
Ronneby.

Regionerna bor inom ramen for sitt transportpolitiska ansvar ges for-
utsdttningar att ta ett storre ansvar for de flygplatser som inte ingar i ett
nationellt basutbud, bl.a. genom att de regionala infrastrukturplanerna
ska kunna omfatta driftbidrag till icke-statliga flygplatser.

Statligt driftbidrag till icke statliga trafikflygplatser ska, efter en 6ver-
gangstid, huvudsakligen ges till de flygplatser dir Rikstrafiken upphand-
lar transportpolitiskt motiverad flygtrafik.

De medel som framéver frigors fran anslaget till driftbidrag bor éver-
foras till de regionala planerna. Inom ramen f6r de regionala planerna
kan summan av dessa 6verforda medel prioriteras och anvindas for drift
av icke statliga regionala flygplatser, omfattande dven de eventuella stat-
liga flygplatser som 6vergar till icke statlig regi. Det blir pd detta sitt upp
till regionerna huruvida man, inom ramen for ett trafikslagsovergripande
perspektiv, vill prioritera verforda medel antingen till drift av flygplatser
eller till andra atgérder i de regionala trafiksystemen.
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Frin regleringsbrev efc.:

* Luftfartsstyrelsen ska i samarbete med Rikspolisstyrelsen minimera
riskerna for brottsliga handlingar riktade mot flygtransportsystemet.
Mialet ir ett sikert skydd for den civila luftfarten som foérhindrar att
nagon dodas eller allvarligt skadas inom flygtransportsystemet, eller
att egendom skadas, genom att flygtransportsystemets utformning och
funktion anpassas till de krav som f6ljer av detta.

* Flygsikerhetsstandarden ska vara ligst i nivd med den som finns i 6v-
riga vilutvecklade luftfartsnationer. Flygsikerhetsmalet for den tunga
kommersiella luftfarten och for privatflyget ér att antalet haverier ska
minska.

Intelligenta transportsystem
Sid 182

Regeringens bedomning: Anvindning av I'T genom intelligent telematik
ar en forutsittning for att ytterligare effektivisera person- och godstran-
sporterna, minska logistikkostnader och miljopaverkan samt ge sémlosa
transporter med smidiga byten mellan trafikslag. Anvindning av intel-
ligent telematik ger ocksd mojlighet till firre, men mer dndamailsenliga
trafikévervaknings- eller betalsystem och sikrare infrastruktur, fordon

och fartyg.

Sid 183

Skilen for regeringens bedomning: I'TS-16sningar kan manga ginger
vara mera mer kostnadseffektiva dn komplicerade tekniska eller fysiska
atgirder. I'TS-16sningar ska dirfor 6vervigas som alternativ eller kom-
plement for att 16sa de problem och utmaningar som identifieras under
atgirdsplaneringen.

Frin regleringsbrev, instruktioner etc.:

* Viigverket ska sirskilt verka for att viginformatik utvecklas och
utnyttjas effektivt.

Ett sameuropeiskt signalsystem for jarnvig (ERTMS)

Sid 184

Regeringens bedomning: Driftovervakningssystemet European Railway
Traffic Management System (ERTMS) for jarnvig ska inforas i det
svenska statliga jarnvigsnitet i enlighet med 6verenskommelse inom EU.
Den svenska strategin f6r inférandet innebdr att man inledningsvis ut-
rustar alla fordon och sedan successivt bygger ut infrastrukturen lings
jarnvigsstrickningarna for att ha uppnatt en slutlig utbyggnad ar 2030.
Sidrskild vikt bor liggas vid att ERTMS snabbt byggs ut lings de delar av
det statliga jirnvigsnitet som ingar i det transeuropeiska transportnit-

verket TEN-T.
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Skélen till regeringens bedomning: Regeringens bedomning ér att det dr
angeliget att ERTMS inf6rs i det svenska jarnvigsnitet sd att jirnvigens
potential kan utnyttjas fullt ut.

BILAGA I
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