1(6)

INFORMATION

Sjofart och Samhalle

Handlaggare, direkttelefon 2008-01-25
Thomas Ljungstrém, 011-19 15 58

Forandringar i farledsavgiftssystemet fran den 1 april 2008

Sjofartsverkets har for avsikt att fran den 1 april 2008 genomfora nagra
stOrre forandringar i det miljodifferentierade farledsavgiftssystemet.
Forslaget innebdr sammantaget en avgiftssankning om ca 22 Mkr, fordelat
pa en generell sankning av den godsbaserade delen av farledsavgifterna med
néra sex procent, avskaffande av avdraget fran bruttodraktigheten for
segregerade barlasttankar (SBT-avdrag) for tankfartyg samt en skérpning av
miljodifferentieringen.

Den foreslagna sankningen av den genomsnittliga avgiftsnivan ska ocksa
ses som en fortsattning pa den aterforing av héjningen av
lotsningsavgifterna som pabdrjades genom sankningen av den godsbaserade
avgiften per den 1 juli 2004 samt den lagre avgiftshdjningen av den
bruttobaserade farledsavgiften for passagerarfartygen per den 1 januari
2005.

Forslag till avgiftsforandringar

De ekonomiska incitamenten i det miljodifferentierade
farledsavgiftssystemet har under framforallt de senaste aren allt tydligare
visat sig vara otillrackliga. Effekten av detta ar att avgiftssystemets
paverkan pa redarna och fartygséagarna att frivilligt reducera utslappen av
svavel- och kvaveoxider minskar och att sjcfarten alltmer framstar som det
transportslag dar minst atgarder gors for att minska utslappen till luft.

Som exempel har antalet fartyg med giltiga svavelintyg (SOx-intyg) minskat
med 60 fartyg under 2007 och fartyg med géllande kvéveoxidreduktions-
certifikat (NOy-certifikat) minskat med nara 30 procent under samma
period.

En overgripande beskrivning av de foreslagna forandringarna redovisas
nedan och innebér féljande:

> Den godsbaserade farledsavgiften sanks med ca 6 % fran 3,24 kr/ton
gods till 3,05 kr/ton gods. Avgiften for s.k. lagvardigt gods behalls
vid 80 ore/ton.

» Miljodifferentieringen i systemet skérps genom en héjning av
rabatten for samtliga fartyg som vidtagit NOy-renande atgarder.
Forandringen innebér bland annat att samtliga fartygsarter kan uppna
avgiftsfrihet fran den bruttobaserade farledsavgiften om maximala
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reningsatgarder vidtas.

Vad galler svavelavgifterna ar den huvudsakliga inriktningen att 6ka
incitamentet for passagerarfartyg som valjer att kora pa lagsvavlig
bunkerolja. For lastfartygen sénks gransen for att erhalla en lagre
svavelavgift fran en viktprocent till 0,5. For att till en del
kompensera den intaktsminskning som blir féljden av fordndringarna
i incitamentsnivaer hojs svavelavgiften for fartyg som inte kor pa en
lagsvavlig olja under 0,5 viktprocent fran 60 till 70 6re. Andringen
innebdr att giltiga SOx-intyg for fartyg med en uppgiven svavelhalt
mellan 0,5 och en viktprocent blir ogiltiga fran den 1 april 2008.

> Den bruttobaserade farledsavgiften sanks for kryssningsfartygen fran
1,00 kr/enhet brutto till 0,80 kr/enhet brutto. Samtidigt med detta
lyfts kryssningsfartygen in i systemet med svavelavgifter varfor
effekten i praktiken blir densamma som en hdjning av den
bruttobaserade avgiften till 1,50 kr/enhet brutto. Héjningen ar det
tredje steget i den tidigare aviserade infasningen av
kryssningsfartygen i farledsavgiftssystemet. Forandringen innebar
dven att dessa fartyg ges ett incitament att ga éver till en mer
lagsvavlig bunkerolja.

» Ratten till avdrag for segregerade barlasttankar m.m. for
oljetankfartyg vid berdkning av den bruttobaserade farledsavgiften
tas bort och som en kompensation for detta sdnks den bruttobaserade
farledsavgiften fran 2,20 kr/enhet brutto till 2,05 kr/enhet brutto for
tankfartyg och avgiften per ton gods sanks, i forhallande till tidigare
redovisade avsikter, med ytterligare tre 6re till 3,05 kr per ton gods.

» Ovan namnda forandringar i farledsavgiftssystemet har &ven medfort
att de maxbelopp som begrénsar den bruttobaserade farledsavgiften
har setts Gver och anpassats till de nya avgiftsnivaerna.

Detaljerad redovisning av foreslagna forandringar vad avser
svavelavgiften och kvaveoxidrabatten

Svavelavgiften

Inledningsvis konstaterades att antalet fartyg med giltiga SOx-intyg under
2007 minskat med 60 fartyg. Detta ar en foljd av 6kade bunkerpriser dar det
ekonomiska incitament som ges av Sjofartsverket och de flesta svenska
hamnarna inte ar tillrackligt for att motivera en 6vergang till bunkerolja med
lagre svavelhalt. Det finns tvartom exempel pa farjetrafik dar byte har skett
fran bunkerolja med en svavelhalt under 0,5 viktprocent till en produkt med
svavelhalt strax under 1,5 viktprocent, som &r kravet for farjetrafiken i
SECA-omréadena (SO Emission Control Area) Ostersjon och Nordsjon. P
grund av detta samt mot bakgrund av férjetrafikens signifikans for utslappen
av svaveloxider ar det sarskilt viktigt att ge den delen av sjofartssektorn ett
okat incitament att kora pa lagsvavlig bunkerolja.
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For lastfartygen som dr mindre signifikanta for utslappen av svaveloxider
foreslas att incitamentet for fartyg som kor pa bunkerolja med en svavelhalt
mellan 0,5 och en viktprocent slopas. Detta motiveras av att gransen for
svavelhalten inom Ostersjon ar 1,5 viktprocent och att skillnaden ner till
under en viktprocent ar for liten for att en stimulans ska ges inom ramen for
avgiftssystemet. Det nu foreslagna avgiftssystemet for svavelavgifter
redovisas nedan.

Tabell 1. Forslag till nya svavelavgifter

Svavelhalt, viktprocent | Passagerarfartyg, kr | Ovriga fartyg, kr

0-0,2 0 0
0,21-0,5 0,20 0,20
0,51-1,0 0,70 0,70

Som framgar av tabellen ovan innebér de foreslagna férandringarna att
avgiftsstrukturen forenklas och att avgiftsnivan ar densamma for lastfartyg
och passagerarfartyg. Det ekonomiska incitamentet for att kra pa
bunkerolja under 0,5 viktprocent har i forslaget forstarkts fran 20-30 ore till
50 ore.

NO,-rabatten

I likhet med antalet fartyg med giltiga SOx-intyg minskar antalet fartyg som
vidtagit atgarder for att reducera utslappen av kvaveoxider. Det finns fartyg
som installerat utrustning men som inte langre har den inkopplad da det
ekonomiska incitamentet ar for lagt.

For att motverka den negativa utvecklingen foreslas att NOy-rabatterna hojs
sa att samtliga fartygsarter med maximala reningsatgarder kan komma ner
till noll i bruttobaserad farledsavgift. Detta for att stimulera redare och
fartygsagare att installera den basta tillgangliga reningstekniken pa bade
huvud- och hjalpmaskiner. Férandringen illustreras i nedanstaende diagram
dar en jamforelse av nuvarande och foreslagen avgiftsniva efter rabatt
redovisas.
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NOx-avgift enl nuvarande avgift och forslag

2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

FKenhet brutto

g NOx/kWh

‘ —— Nuvarande —— Forslag ‘

Som framgar av den nya kurvans lutning sa ar héjningen av rabatten storre
ju lagre utslappsniva som fartyget uppnar. Fér exempelvis ett lastfartyg med
en utslappsniva pa under 0,5 gram NO,/kWh blir rabattokningen 90 ore.
Dérefter blir 6kningen av rabatten mindre enligt en linjér skala upp till tio
gram/kWh. | tabellform blir de nya bruttobaserade farledsavgifterna efter
NOy-rabatt;

Tabell 2. Foreslagna bruttobaserade farledsavgifter efter avdrag for NO,-rabatt

Utslappsniva, Passagerar | Kryssnings | Ovriga
gram NO,/kWh fartyg, kr | fartyg, kr | fartyg, kr
0-04 0 0 0

05-09 0,15 0,03 0,25
1,0-19 0,40 0,08 0,61
20-29 0,63 0,16 0,77
3,0-39 0,77 0,24 0,93
40-49 0,91 0,32 1,09
50-59 1,05 0,40 1,25
6,0-6,9 1,19 0,48 1,41
70-79 1,33 0,56 1,57
8,0-89 1,47 0,64 1,73
9,0-9,9 1,61 0,72 1,89

10,0 - 1,80 0,80 2,05

Forslaget innebér saledes att den bruttobaserade farledsavgiften helt slopas
for samtliga fartyg med mycket goda miljoprestanda.

| avsikt att underlatta avgiftsberakningen for verkets kunder har en lathund
tagits fram som pa ett tydligt satt Iamnar besked om den bruttobaserade
avgiften med hansyn taget till savél svavelavgift som NO,-rabatt. Denna
kommer att finnas tillganglig pa verkets hemsida.
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Passagerarfartyg och jarnvagsfarjor

Utslappsniva, g Svavelhalt,
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NOx/kWh viktprocent
<02 0,2-05 05-
0-04 0 0,20 0,70
0,5-0,9 0,15 0,35 0,85
1,0-1,9 0,40 0,60 1,10
20-29 0,63 0,83 1,33
3,0-39 0,77 0,97 1,47
40-4,9 0,91 1,11 1,61
5,0-5,9 1,05 1,25 1,75
6,0-6,9 1,19 1,39 1,89
70-79 1,33 1,53 2,03
8,0-8)9 1,47 1,67 2,17
9,0-9,9 1,61 1,81 2,31
10,0 - 1,80 2,00 2,50
Kryssningsfartyg Ovriga fartyg
Utslappsniva, g Svavelhalt, Utslappsniva, Svavelhalt, viktprocent
NOx/kWh viktprocent g NOx/kWh
<02 0,2-05 05- <02 0,2-05 0,5-
0-04 0 0,20 0,70 0-04 0 0,20 0,70
0,5-0,9 0,03 0,23 0,73 0,5-0,9 0,25 0,45 0,95
1,0-1,9 0,08 0,28 0,78 1,0-1,9 0,61 0,81 1,31
2,0-29 0,16 0,36 0,86 20-29 0,77 0,97 1,47
3,0-3)9 0,24 0,44 0,94 3,0-39 0,93 1,13 1,63
4,0-4,9 0,32 0,52 1,02 4,0-4,9 1,09 1,29 1,79
50-5,9 0,40 0,60 1,10 50-59 1,25 145 1,95
6,0-6,9 0,48 0,68 1,18 6,0-6,9 1,41 161 211
70-79 0,56 0,76 1,26 70-79 1,57 1,77 2,27
8,0-8,9 0,64 0,84 1,34 8,0-8,9 1,73 193 243
9,0-9,9 0,72 0,92 1,42 9,0-9,9 1,89 2,09 259
10,0 - 0,80 1,00 1,50 10,0 - 2,05 225 2,75

SBT-avdrag for tankfartyg

Enligt 7§ i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2004:26) om farledsavgift
och EG forordning nr 2978/94 om genomférande av IMO-resolution
A.747(18) om tillampningen av matning av draktighet av barlastutrymmen i
oljetankfartyg med segregerade barlasttankar, far ett tankfartyg dra av

utrymmet for segregerade ballasttankar vid faststéllandet av den

avgiftspliktiga bruttodraktigheten. Forutsattningen for detta avdrag &r att en

anteckning om detta utrymme fanns i fartygets matbrev.

| EG forordning nr 417/2002 om ett paskyndat inférande av krav pa
dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov
beslutades att EG-forordning nr 2978/94 ska upphévas. Som skal for

beslutet anges "Med tanke pa att tidsfristen narmar sig for oljetankfartyg
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med enkelskrov som inte uppfyller kraven i MARPOL 73/78 pa segregerade
ballasttankar och skyddande placering av sadana tankar, och med beaktande
av att detta ar av betydelse framst for oljetankfartyg i kategori 1, finns det
ingen anledning att behalla det system for differentiering av avgifter som
foreskrivs i forordning (EG) nr 2978/94 mellan dessa oljetankfartyg och
oljetankfartyg som uppfyller de ovanndmnda kraven efter 2007. Férordning
(EG) nr 2978/94 bor darfor upphdvas”. | artikel 12 i forordning (EG) nr
417/2002 beslutas att "Radets forordning (EG) nr 2978/94 skall upphora att
galla fran och med den 31 december 2007.

Mot bakgrund av detta avser verket att avskaffa mojligheten till avdrag for
segregerade barlasttankar for tankfartyg. Den tillkommande intékt detta
medfor for verket betalas till storsta delen tillbaka till sj6fartsnaringen
genom att den bruttobaserade farledsavgiften sanks for tankfartygen fran
2,20 till 2,05 kr per enhet brutto. Tankfartygen likstalls ddrmed med 6vriga
fartyg. Utover denna atgérd sanks godsavgiften, i forhallande till tidigare
redovisade avsikter, med ytterligare tre ore till 3,05 kr per ton gods.
Analyser inom verket indikerar att tankfartyg med en hdg andel last i princip
halls pa samma avgiftsniva som for narvarande. Tankfartyg med liten
lastandel kommer att fa en héjning pa mellan en och 20 procent.

Maximalt belopp for den bruttobaserade farledsavgiften

Ovan namnda forandringar i farledsavgiftssystemet har &ven medfort att de
maximala belopp som begransar den bruttobaserade farledsavgiften har setts
over och anpassats till de nya miljodifferentierade avgiftsnivaerna. De nya
maximala belopp som foreslas tas ut framgar av féljande tabell.

Utslappsniva, Tankfartyg, Ovriga

gram NO,/ kr fartyg,
kilowattimme kr
0,5-0,9 9500 6 500
1,0-1,9 23000 15 000
2,0-2,9 29 000 19 000
3,0-3,9 35000 23 000
4,0-4,9 41 000 27 000
5,0-5,9 47 000 31000
6,0-6,9 53 000 35000
7,0-7,9 59 000 39 000
8,0-8,9 65 000 43 000
9,0-9,9 71 000 47 000

10,0- 77 000 51 000



